


3 X DAYCRUISER .

Yamarin 68_13-.'_(2 (narmast),
Ibiza 22 Touring och Uttern D66
i perfekt daycr vader.




Tre forvillande

L e :___ .___,;— — _i: -~ lika daycruisers fran tre nordiska lander

. 4 kampade om segern. Nar motorerna

— - T hade tystnat och vagorna lagt sig

~ - _ fanns det en klar vinnare.

3k é;; -‘:‘-2:::‘— = e 1 - . Text: La}rs H Lindén Foto: Atle Knutsen .Méf'.cningar: Lars Guditz
e — 2 )

BATNYTT 10/2008 27



en 4 juni dar det
30 grader varmt i
Stockholms skdr-

gard. Tre nordiska

daycruisers passe-
rar 6ver Kanholmsfjarden pé vig
ut mot Sandhamn i stralande sol-
sken. Sjobrisen har byggt upp en hel
del sj6 som rullar in frin M6ja. Men
vara testbatar pa mellan 22 och 23
fot har inga som helst problem med
sjogangen, bara man végar gasa pa
lite extra sa att skrovet kommer upp
ur vattnet. I detta stralande vader
finns detingen annan battyp som dr
s hérligatt kora som en daycruiser!
Hela himlen ligger 6ppen och man
har perfekt sikt at alla hall.

Sittbrunnen bast

Det hir dr en bétstorlek som dven
kan ge riktigt god komfort ombord.
Under de langa fordécken finns ett
par hyggliga kojer och nagra mo-
deller har dven toalett. Med en mel-
lanlaggskiva kan upp till tre perso-
ner sova skapligt i forpiken, takhoj-
deni forruffarna ar dock pa gran-
sen, sa aven sitthojden.

Batarnas bésta del ar utan tvekan
sittbrunnen akteréver med bekva-
ma soffor som enkelt kan byggas
om till solplattformar - och reserv-
kojer. Med vandbara forarséten kan
man fa in fem sex personer som sit-
ter riktigt hyggligt runt stora bord.
Vissa modeller har dessutom fullt
godkinda pentrysektioner i sitt-
brunnen med vask, rinnande vat-
ten, pentrykok och kylskép.

Skarndick eller inte

Nistan alla nya DC-batar saknar
skarndick, och det ér pa gott och
ont. Passagen fran for till akter blir
svarare. Inte minst nér kapellet &r
uppe. P4 en bat utan skarndick
maste det finnas en riktigt bra ste-
ge eller trappa mellan sittbrunnen
och fordicket. Och en enkel 6pp-
ning via vindrutan med bra hand-
racken. Har finns manga bra, men
tyvarr ocksa daliga 16sningar, och
det 4r en detalj som bor testas nir
béten ligger i sjon.

Men det finns dven fordelar med
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"Batarnas basta del dr utan
tvekan sittbrunnen akterover.”

slopade skarndéck. Volymen i for-
ruffen och sittbrunnen blir betyd-
ligt bittre pa dessa modeller.

Komplicerade kapell

Kapell dr ett maste i vart klimat och
aven hér finns goda och mindre go-
da l6sningar. Kapellen &r stora och
har massor med fastpunkter som
kan vara riktigt jobbiga att fa fast,
inte minst om kapellet dr fuktigt.
Det ar en fordel om kapellet ér del-
bart pa mitten sa att man kan sit-
ta upp den frimre delen med sina
bagar ndr man inte vintar regn. Ar
akterdynorna dessutom lostagbara,
kan man lagga in dessa under det
framre kapellet eller i forruffen. Nar
man sedan lamnar baten en lingre
tid sdtter man upp hela kapellet.

Nordisk landskamp

Norska Ibiza 22 Touring, svenska
Uttern D66 och finska Yamarin 68
DC kom till start i denna nordiska
“landskamp”. Tva av dem var utrus-
tade med utombordare och en med
inombordare. De tre béatarna har
néstan identiska huvudmatt pa strax
under 7 meter ilangd och 2,5 meter i
bredd. Samtliga har V-bottenformer
pa mellan 20 och 22 grader.

Ibiza 22 Touring har det vassaste
skrovet, men markligt nog dr denna
bat endast godkind fér motorstyr-
kor pa upp till 200 héstar. De bada
andra bétarna klarar 250 hastar.

Uttern D66 finns i tva versioner,
antingen med inombordare, som
testbéten, eller som utombordar-
bét och da sitter det oftast en Mer-
cury Verado pé akterspegeln. Vid
jamforelsetester dr det alltid en for-
del om samtliga bétar 4r utrustade
med samma motortyp, men nu fick
vi dven en liten jamforelse mellan
inombordare och utombordareien
7-meters daycruiser. Aven Yamarin
68 finns i tva versioner, som daycru-
iser och som kabinbat.

Sportbaten
Ibiza 22 Touring dr utan tvekan
sportbaten i den hir testgruppen.
Med sin 200-hdstare kommer den
upp i ndstan 45 knop och det vas-

sa 22-gradersskrovet ger baten ett
hogt lage i vattnet. I full fart ar det
inte manga meter botten som lig-
ger kvar i vattnet. Men det hoga
laget gor den &ven till den kansli-
gaste baten i testgruppen och den
kraver aktiv trimning, och inte bara
med motorns powertrim-funktion
utan dven med trimplanen. Trim-
plan fanns pa testbaten, men ér inte
standard - och det dr en miss.

Uttern D66 ér raka motsatsen till
Ibiza 22 Touring. Med sin inom-
bordare kdnns den betydligt tyng-
re i vattnet, och den ar ocksé cir-
ka 300 kilo tyngre. Toppfarten med
Uttern D66 stannar pa strax 6ver 40
knop. Men hér kan man inte ligga
och kéra med denna bensindrivna
inombordare pa grund av den ho-
gaforbrukningen. Forst vid cirka 30
knop &r den nere i 1,5 liter per sj6-
mil. Hir hade en utombordare med
storsta sannolikhet givit béttre pre-
standa och framfor allt en betydligt
béttre bransleekonomi. Men béten
som sadan har férdelar framfér de
andra testbatarna. Hir har man till
exempel den bista férruffen med en
hygglig takhojd och en vélutrustad
pentrysektion. Uttern D66 har dven
denklartbésta standardutrustning-
en, trots det lagsta priset.

Bast i test

Yamarin 68 DC har bade goda sj6-
egenskaper och en invindig kom-
fort som knappastkan bli béttre. Hir
har man verkligen utnyttjat hela sitt-
brunnen pé ett smart sitt. Fran 6-
rarplatsen till pentrysektionen och
inte minst till aktersoffan dar sex
personer kansittai denna 7-meters-
bat. Yamarin 68 DC testades med
den hogsta rekommenderade mo-
torstyrkan som gav en toppfart pa
6ver 50 knop. Men det mest intres-
santa med denna stora fyrtaktare dr
lag- och mellanfartsegenskaperna. I
30 knops fart drar denna 250-hésta-
re endast litern per sjomil och mo-
torbullret méttes upp till laga 78 de-
cibel. Yamarin 68 DC ér den daycru-
iser som testlaget var mest n6jd med.
Dennanyhet slar det mesta pa mark-
naden i sin storleksklass. ®

Smarta detaljer

Smarta och robusta beslag i
rostfritt 1angs skrovsidorna pa
Ibiza 22 Touring. Har kan man
bade fasta fendrar och fortoj-
ningslinor.

—

Uttern D66 har ett forlangt stav-
parti som underlittar ombord-
stigning. Hér sitter ocksa batens
sidolanternor som hoppar upp
niar man trycker till pa beslaget.

R ———"

Handrédcken kan man aldrig fa
for mycket av. Uttern D66 har
flera vettiga handtag, inte minst
akterover runt badplattformen.



TEST: 3 X DAYCRUISER

Yamarin 68 DC har den béasta forarplatsen i testgruppen. Framfor
ratten finns plats for en 12-tums kartplotter.

Hela styrpulpeten pa Ibiza 22 Touring dr mattlackerad i gratt vilket
betyder att inga reflexer fran denna del stor sikten genom frontrutan.

-

Med ett par ventiler blir det
betydligt trevligare i den forliga
ruffen. Yamarin 68 DC har fyra
o6ppningsbara ventiler som bade
ger bra ljus och god ventilation.

Samtliga testbatar har mycket
robusta vindruteramar, men Ya-
marin 68 DC har den klart basta
lasningen av den 6ppningsbara
frontrutan.

NAGRA VIKTIGA MATT I CM
Bat Ibiza Uttern Yamarin
22 Touring D66 68 DC
Ingang via vindruta 51 47 46
Ingang till ruff 49 38 51
Kojlangder i ruff 225 198 194
Kojbredd i ruff 111 177 120
Sitthojd i ruff 75 90 78
Solbadd 116x175 146x170 97x198
Arbetshojd i pentry 76 84 69
Sittbrunnsdjup, akter 75 77 84
Badplattform, hel - 58 x 153 -
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IBIZA 22 TOURING

Korglad sportbat

Rolig och elegant sportbat som kraver aktiv korning.

ger Norges populdraste day-

cruisers. Redan i borjan pa
1990-talet ritade Helge Duus sina
forsta planande motorbétar och i
dag har man tre olika serier och
flera storlekar i varje serie. Tou-
ring-serien omfattar den klassiska
daycruisern med begrénsat sovut-
rymme och stora sittbrunnar. S6-
ker man mer sovkomfort viljer
man Weekend-serien.

Vivalde en 22-fots IbizaTouring,
stor konkurrent till bade Yamarin
68 DC och Uttern D66. Modellen
har funnits ett par &r, men under
2008 har Ibiza 22 Touring fatt en ny
inredningslayout och ett par nyaka-
pell. Antingen véljer man det tradi-
tionella med invéndig sitthojd, eller
ett lagre hamnkapell.

Ibiza 22 Touring &r utan tve-
kan sportbaten i denna testgrupp.
Den har en tuff och elegant design
fran for till akter med sina sluttan-
de frontrutor och langa sidorutor

Ibiza Boats i Arendal byg-
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som foljer med langs hela sittbrun-
nen och ger ett perfekt vindskydd.
Ibiza 22 Touring har testgrup-
pens djupaste V-bottenskrov pa 22
grader, och béten dr godkénd for
motorstyrkor pa mellan 115 och
200 hastar. Tillverkaren stéllde upp
med 200-héstaren som ger en topp-
fart pa narmare 45 knop. I dessa
hoga farter har det vassa V-botten-
skrovet ett hogt ldge i vattnet och
det 4r inte stor bottenyta som ligger
kvar i vattnet vilket 4r positivt, inte
minst nér det giller forbrukning.
Men det hoga ldget kraver ocksa
en nagot aktivare korning. Har far
man séledes jobbalite mer med mo-
torns powertrim och trimplanen.
Men gillar man att kora bat ar det-
ta mycket roligare an Utternbatens
trygga och tyngre gang i vattnet.

Elegant entré
Ibiza 22 Touring har en elegant
entré via fordacket. Lings sidor-
na finns stadiga racken som dock

kunde ha varit nagot hogre. Tea-
ken och décksluckan pé vér test-
bat ar extratillbehor. Vindrutera-
marna i rostfritt &r mycket robusta
och 6ppningen via vindrutan goda
51 cm. Ramarnas 6verkant ger ett
skont handgrepp ndr man star upp
i baten. En bred och smart utfor-
mad trappa leder ner till sittbrun-
nen. Kojerna under fordicket nar
man via en skjutdorr i plexiglas. Pa
denna modell har man satsat p4 ett
nagot langre kojutrymme 4n pa de
ovriga testbatarna och i Ibizan har
man en dubbelkoj langs styrbords-
sidan pa hela 225 cm. I akterkant pa
kojen finns en lucka for den béarba-
ra toaletten. Hojden i ruffen 4r na-
got begransad och hela utrymmet
ar ganska spartanskt utformat.
Ibiza 22 Touring har den minsta
sittbrunnen i testgruppen. Men det
beror dels pa en nagot lingre for-
ruff, dels pa ett mycket smart ka-
pellfack bakom U-soffan. Hela soff-
gruppen kan ndmligen flyttas fram-

dtmed eldrift och under denna sek-
tion kan man fa ner hela kapellet
med sinabagar. Sittbrunnen ariov-
rigt ganska traditionellt utformad
med sin soffa i aktern och tvé fatol-
jeriden framre delen. Samtliga hal-
ler hog klass och ger en mycket god
komfort. I anslutning till U-soffan
finns ett elegant bord som kan fil-
las utiflera sektioner, och hir sitter
fem personer riktigt hyggligt. Bor-
det kan &ven sdnkas ner om man
vill skapa en solbadd. Under sof-
fan finns flera praktiska stuvfack,
samtliga utrustade med eleganta
och tittslutande lock.

Pentry saknas

Ibiza 22 Touring har ingen pentry-
sektion, vilket de andrabatarna har,
utan bara en liten vask framfér pas-
sagerarplatsen. Ett barbart gasolkok
foljer dock med. Hela sittbrunns-
durken ar tdckt med riktig teak.
Forarplatsen ar fullt godkdnd
med instrument, reglage och bry-



"I 45 knop ar det inte stor bottenyta som ligger
kvar i vattnet vilket ar positivt, inte minst nar
det galler bransleforbrukning.”

ﬂ..;
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Ibiza 22 Touring har ett nagot lingre kojutrymme &n de andra En barbar toa ar standard, men
testbatarna. Dubbelkojen langs styrbordssidan ar hela 225 cm lang.  en fast vattentoalett finns som
Hojden i ruffen ar nagot begransad och hela utrymmet ir ganska extrautrustning. Bada placeras
spartanskt utformat. under styrbordskojen.

| PLUS |
+ Sjoegenskaperna
+ La&nga kojer
+ Kapellgaraget
+ Stora vindrutor
| MINUS |
= Inget pentry
= Enkel forruff
= Ingen fotplatta

tare pé ritt plats, och till hoger om  Ibiza 22 Touring har ingen pen-  Sittbrunnen i Ibiza 22 Touring &r traditionellt utformad med en U-
ratten finns plats fér en plotter pa trysektion, bara en liten vask soffa i den aktre delen och tva fatoljer i den framre. I anslutning till
upp till 8 tum som kan fillas in. framfor passagerarplatsen. soffan finns ett stort och elegant bord som kan sédnkas ner om man

Hela styrpulpeten ar mattlackerad vill skapa en solbadd.

igrattvilket gor att inga reflexer stor
sikten via frontrutan. Stort plus for
den infillda brandslackare som an-
nars brukar sitta i vigen for fotter-
na. Plus dven for ratten som ar jus-
terbar i hojd (smart nar man vill sta
upp och kora). Men vi saknade en
vinklad fotplatta.

Akter om sittbrunnen finns en
stor ankarbox pa var sida och i mit-
ten smarta steg ner mot badplatt-
formarna pé var sida om motorn.
Vissa kladda med riktig teak. \ jo=

Sammanfattningsvis far Ibiza 22 e
Touring béde ris och ros jamfort F \ 3 S
med de 6vriga testbatarna. Komfor- ! ?
teniruffenkundevarithogreochvi — Eittiagtinla A ClejEle (-0 1T
saknar viss utrustning som till ex- brytare sitter perfekt och till
empel ett pentry och en riktig toa- héger om ratten finps plats
lett. Men sjdegenskaperna far hég- for en plotter pa upP\REES
stabetyg. Ibiza 22 Touring ar riktigt Uiy 3 UE) ave n"flor rat\{a ¢
rolig att kora, dven i hogfart. @ ar justerbar 1 hojdled. g
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TEST: UTTERN D66

Valutrustad och bobar bat med trygg gang och torstig inombordare.

tternbatar i Skellefted har
i dag ett helt annat mo-
torbatsprogram &n tidi-

gare. Inte minst konstruktorerna
John V Lindblom och Hakan S6-
dergren har pa senare tid tagit fram
flera eleganta fartbétar och var test-
bat Uttern D66 4r en av de senas-
te. En 22-fots daycruiser som forst
kom i utombordarversion och till
2008 dven med inombordare. I sist-
nidmnda version kan man vélja mel-
lan en bensinmotor pa 220 hdstar
(som var med i denna test) eller en
dieselmotor pa 150 hk.

Redan hér skall ndmnas att vi
hellre hade haft en utombordarmo-
dell till denna test, det hade pas-
sat battre i en jaimforelse med de
littplanande Ibiza 22 Touring och
Yamarin 68 DC. Utterns inombor-
darmodell blir runt 300 kg tyng-
re 4n de bada utombordarbétarna,
ochdetkinns dven nér den far fram
i vattnet.

Nu 4r det definitivt ingen nack-
del eftersom inombordarbatar of-
ta gdr lugnare i vattnet genom lag-
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re tyngdpunkt, och detta upplevs
manga ginger som lite tryggare.
Men man tappar nagot i fart och
inte minst upplever man inte sam-
ma sportbilskdnsla som med till ex-
empel Ibiza 22 Touring.

Uttern D66 kom till test med en
Mercruiser 4,3 MPI pa 220 histar
och nadde en toppfart pa strax ver
40 knop. Aven i dessa hoga farter
gar baten mycket stadigt och ovan-
ligt tyst for att vara en bensindriven
inombordare. Den dr nagot kéns-
lig vid for mycket drevtrim, speci-
ellt vid lagre farter da staven borjar
“guppa”. Okar man pa gasen eller
trimmar in drevet sa férsvinner det-
ta. Bransleforbrukningen med den
bensindrivna inombordaren ligger
hogt i ndstan hela varvtalsregistret.
I'farter mellan 25 och 30 knop kom-
mer man ner i runt 1,5 liter per sjo-
mil, men dven detta dr pa gransen
for en 22-fots bit.

Forldngd stav

Uttern D66 har samma fina entré
som de Gvriga testbatarna. Ett extra

plus f6r den forlangda staven som dr
latt att kliva pa och for de hoga si-
dorickena. Lasoglan i staven ér per-
fekt placerad. Oppningsbar décks-
lucka dr standard, sé dven teaklami-
natet. Sistndmnda ger lite trakéns-
la men kan vara lite forradiskt att
g4 pa ndr det dr blott. Skarndack
langs sidorna saknas pa denna bat,
sd dven hir méste man passera ge-
nom frontrutan for att komma ner
till sittbrunnen. Trappstegen sitter
i dorren till férruffen som siledes
maste vara stingd for att denna pas-
sage skall fungera hyggligt. Stegen
ar branta och nagot sma. Hir hade
bade Ibiza 22 Touring och Yamarin
68 DC bittre l6sningar.

Men det finns aven en fordel med
en centrumplacerad dorr, har kli-
ver man ner i ruffen pé ett enkla-
re sitt och kan sitta ftterna pa en
planare durk. Uttern D66 har det
klartrymligaste och trevligaste sov-
utrymmet. Dacksluckan och tva si-
doventiler ger mycket bra ljus. Sitt-
hojden ér hela 90 cm och kojerna
runt tvd meter langa. En pa var si-

da och mellanutrymmet kan tickas
med extradynor. Har sover tre per-
soner utan problem. Mellan kojer-
na har man placerat en fast vatten-
toalett med septiktank.

Sittbrunnen har ungefir samma
layout som i Yamarin 68 DC med
dubbelsite vid forarplatsen, en stor
pentrysektion om babord och en
soffa akteréver. Enda skillnaden &r
att man har valt en L-soffa om ba-
bord och ett sidomonterat bord om
styrbord. Bordet dr enkelt utformat,
men ldtt att filla ner och fa bort.
Denna planlosning ger nagot mer
durkyta i den aktre delen av sitt-
brunnen. Forarplatsens dubbelsi-
te har vindbara ryggstod vilket ger
plats for fem personer i den aktre
delen av sittbrunnen.

Enkla dynor

Men Uttern D66 har inte samma
goda komfort som Yamarin 68
DC. Framfor allt soffgruppen har
lite for enkla dynor utan stod for
laren, och ryggstoden &r aningen
for korta. Pentrysektionen far dar-



"Bransleforbrukningen med den bensindrivna
inombordaren ligger jamforelsevis hogt i nastan

re sitter elegant inféllda i sidan, den
ena med fjarrutlosning till motor-
rummet. Fotstodet under ratten dr
fullt godkénd, men ratten sitter na-
got for lagt och motorreglaget for
hogt. Vid staende korning funge-
rar de bittre. Minus dven for alla
vita plastsektioner runt forarplat-
sen som ger alldeles for mycket re-
flexer i vindrutan.

Uttern D66 dr enda bat i test-
gruppen som har en rostfri targa-
bége. Dir finns plats f6r antenner
och stralkastare, och den fungerar
utmirkt som grabbricke. I denna
targabage faster man dven kapellet
med sina bégar, men det krivs en
riktigt stadig ihoprullning for att in-

+ Vattentoa

hela varvtalsregistret.”

Uttern D66 har det klart rymligaste och trevligaste sovutrymmet.
Décksluckan och tva sidoventiler ger ett mycket bra ljus i ruffen.
Sitthojden ar hela 90 cm och kojerna ar runt tva meter langa. Har
sover tre personer utan problem.

+ Utrustningen
+ Hojd i ruffen
+ Badplattform
+ Pentrysektionen
| MINUS |
- Sma trappsteg
— Hog forbrukning
= Reflexer runt forarplats
= Kapellets placering

emot hogsta betyg med bade kok,
kylskap, vask och rinnande vatten
som standard. Dessutom finns gott
om stuvfack.

Forarplatsen har en mycket god
standardutrustning med bland an-
nat kartplotter, ekolod, radio med
CD och kompass. Tvé brandslécka-

te allt ska falla ner vid korning. Har
hade det varit battre om allt kunde
fillas bakat.

Med inombordarmontage fir
man en riktigt bra badplattform
pa Uttern D66. Runt plattformen
har man dven monterat flera prak-
tiska handréicken.

Uttern D66 testades mot tva rik-
tigt vassa daycruisers, inte minst
nér det gller sjo- och fartegenska-
per. Har ligger den tyvérr i 14, men
det kan bero pa motorvalet. Men
ser man till sovkomfort, méjlighet
till matlagning och inte minst till
standardutrustning, sd slar den de
Ovriga testbatarna.e

Sittbrunnen i Uttern D66 har en L-soffa om babord och ett sidomon-
terat bord om styrbord. Denna 16sning ger ndgot mer durkyta dn U-
sofforna i de andra testbatarna. Men soffgruppen har lite fér enkla
dynor och ryggstoden ar aningen for korta.

Mellan k01erna i forruffen har
man en fast vattentoalett med
septiktank som standard pa Ut-
tern D66.

Famplatsen har kart-
plotter, ekolod, radio
~med CD och kompass.
Ratten sitter
nagot for lagt
och motorreglaget
for hogt. Vid staende
korning fungerar de

battre. Minus &ven £6, \
alla vita pla:
ner som ger re: T 1

.\ vindrutan.

Pentrysektionen i Uttern D66
far hogsta betyg med bade kok,
kylskap, vask och rinnande vat-
ten som standard.
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Goda gangegenskaper och smart inredning gjorde Yamarin till testlagets favorit.

inska Keskos senaste nyhet
F Yamarin 68 DC presente-

rades under 2007 tillsam-
mans med en kabinmodell pa sam-
ma skrov. Bdda har tidigare testats i
Batnytt, men nu dterkommer viien
jamforelse tillsammans med DC-
batens stora konkurrenter som &r
norska Ibiza 22 Touring och svens-
ka Uttern D66.

Yamarin 68 DC édr en mycket
elegant utombordarbat, konstrue-
rad for att klara av en 250-hastare
pé akterspegeln. Och det gor den
med god marginal trots att toppfar-
ten landar en bit 6ver 50 knop. Inte
ens i dessa hoga farter finns nagra
som helst tendenser till orolig gdng.
Skrovet med sin 21-gradiga V-bot-
ten dr mycket kursstabilt och va-
let av en bra hydraulstyrning hjal-
per naturligtvis till. Trimplan sak-
nas som standard (finns pa de tva
andra), men under de tva dagar som
béten testades var det inget vi sak-
nade. Motorvalet fran tillverkaren,
med storsta motorn som baten ar
godkénd for, var vi forst lite tvek-
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samma till. Men efter bréansle- och
ljudmitningarna var vi helt 6ver-
ens med deras val. Med denna sto-
ra styrka kan man dra av narmare
2 000 varv pa gasen och dnda fara
fram i cirka 30 knop med en for-
brukning pa runt en liter per sj6-
mil och en bullerniva som gor att
man kan prata i normal samtals-
ton. Anda upp till 40 knops fart har
baten en mycket god bransleeko-
nomi och goda bullervirden med
250-héstaren.

Laga racken

Yamarin 68 DC har ett elegant for-
dédck som kan extrautrustas med
teak och dédckslucka. Har ar litt att
hoppa ombord och lings sidorna
finns rdcken som kunde varit nagot
hogre. Langst fram i staven finns
en stor ankarbox. Skarndéck sak-
nas, men entrén via vindrutan ner
mot sittbrunnen dr perfekt utfor-
mad. Vindrutan sluttar kraftigt,
men 4r 4nda stabil tack vare kraf-
tiga ramar. Plus dven for en smart
lasning av den 6ppningsbara vind-

rutan. Trappan ner till sittbrunnen
ar fullt godkédnd, och den inkrék-
tar inte pa forarplatsen som haller
mycket hog klass. Klart bast i test-
gruppen med skon sittstéllning, in-
strument och brytare p4 ritt plats,
inféllt motorreglage och sist men
inte minst — plats for en 12-tums
plotter. Ytorna runt foérarplatsen ar
grafirgade for att minska reflexer i
vindrutan.

Under fordacket ligger bétens
béda huvudkojer som ar 194 cm
langa. Man bygger upp en dubbel-
koj mot styrbordsidan och far pa
detta sitt en liten soffa om babord
med en sitthéjd pad 78 cm. Denna
lilla detalj gor det littare att kliva
in i férruffen och kla om for nat-
ten. Om babord finns dven forva-
ringsutrymmen. Fyra 6ppningsba-
ra ventiler i skrovsidorna ger bra
ljus och ventilation. Takhojden ér
pé gransen, som sé ofta i denna typ
avbatar, men med ventilernakénns
det lite "rymligare”. Mitt i forruffen
finns en fast vattentoalett, dold un-
der en lucka. Ingéngen till forruf-

fen har en rund skjutdorr i fargat
plexiglas som ger en bra 6ppning
pa 51 cm. Den 4r litt att dra upp
och stinga frén utsidan, men sim-
re fran insidan.

Basta sittbrunnen

Sittbrunnen &r magnifik i Yamarin
68 DC. Trots batstorleken har man
lyckats skapa en rymlig, komforta-
bel och flexibel sittbrunn som slar
manga storre batar. Vid forarplat-
sen finns ett dubbelsite med upp-
fallbara sittdynor. Praktiskt nir
man vill std upp och kora. Rygg-
stoden i detta dubbelsite kan féllas
framat och pa detta enkla sitt har
man skapat plats for minst sex sit-
tande personer i den aktre delen av
sittbrunnen. Klart bist i testgrup-
pen. Teakbordet ar fillbart vilket
underléttar passage genom baten
langs babordssidan. Aktersoffan ar
U-formad och har skona ryggstod
lings sidorna. Med ett par dynor
(extrautrustning) kan denna soffa
enkelt konverteras till en solbadd
eller extra koj.



| PLUS |
+ Sjoegenskapermna
+ Sittbrunnen
+ Plats for stor plotter
+ Vattentoa
+ Pentrysektionen

| MINUS |
- Kokplatta saknas
=Takhojd i ruff

Yamarin 68 DC har en elegant
pentrysektion om babord i sitt-
brunnen. Den ér standardutrustad
med vask, rinnande vatten och ett
stort kylskép, och den har plats for
en kokplatta typ Wallas eller liknan-
de. Hela denna sektion har ett fall-
bart lock i plexiglas.

Motorbrunnen har en ankar-
box pé var sida och “trappsteg” ner
mot badplattformarna. En braradd-
ningsstege sitter p4 babordssidan.
Mellan motorbrunn och sittbrunn
har Yamarin 68 DC ett separat ka-
pellfack dar man far ner alla bagar.

Yamarin 68 DC &r den daycru-
iser som testlaget var mest no6jd
med. Denna nyhet slar det mesta pa
marknaden i sin storleksklass. ®

Bista forarplatsen i testgruppen
med skon sittstallning, instru-
ment och brytare pa ritt plats,
infallt motorreglage och sist
men inte minst — plats for en

12 tums-plotter. Ytorna runt fo-
rarplatsen ar grafiargade for att
minska reflexerna i vindrutan.

"Inte ens i 6ver 50 knop finns nagra som helst
tendenser till orolig gang.”

Mitt i forruffen, dold under en
lucka, finns en fast vattentoalett
kopplad till en septiktank.

Trots batstorleken har man lyckats skapa en rymlig, komfortabel
och flexibel sittbrunn i Yamarin 68 DC. Vid forarplatsen finns ett

dubbelsite och ryggstoden i dessa kan fillas framat och pa detta
enkla sitt har man skapat plats for minst sex sittande personer.

Man bygger upp en dubbelkoj mot styrbordsidan och far pa detta
sdtt en liten soffa om babord. Denna lilla detalj gor det lattare att
kliva in i forruffen och kla om for natten. Fyra 6ppningsbara venti-

ler i skrovsidorna ger bra ljus och ventilation.

Yamarin 68 DC har en elegant
pentrysektion som kan téckas
med ett fallbart lock i plexiglas.
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i "Yamarin 68 DC ar den

TEST: 3 X DAYCRUISER
[FAKTA

- . Bat Ibiza Uttern Yamarin
# daycruiser som testlaget 22 Touring D66 68DC
= “nn " Langdim 6,85 6,90 6,77
var mest nojd med. Bredd im 250 250 254
Vikt med testmotor i kg 1550 1850 1600
V-botten, grader 22 20 21
Rek. motorstyrka i hk 115- 200 150-260 115-250
Max. belastning 1 pers. ° 7 g
s . . Brénsletank i liter 160 200 190
Bat Ibiza Uttern Yamarin Vattentank i liter 30 45 45
22 Touring D66 68 DC STANDARDUTRUSTNING:
Motor i test Suzuki MerCruiser Yamaha Ankare + lina ) A :
DF 200 4,3 MPI 250 Badplattform, hel - Ja -
Motortyp Utombordare Inombordare  Utombordare Badplattform, delad 7 T T
Effekt i hk 200 220 250 Badstege Ja o o
Toppvarv i test 5400 4900 5700 Bord i sittbrunn B B 7
Propellertyp Suzuki, rostfri Mirage, rostfri Ballistic, rostfri Bottenmalad i B B
Propeller i tum 23 2l 24 Brandslickare Ja Ja Ja
Brénslefilter, extra Ja - Ja
Toppfart i knop 443 40,2 51,0 Diskho B B T
. . Dynor i kabin Ja Ja Ja
FORBRUKNING I LITER PER SJOMIL VID: Dynor i sittbrunn o Ja e
Toppfart (852 1,76 1,56 Dickslucka _ T _
40 knop 1,46 175 117 Ekolod - Ja -
30 knop 1,29 1,52 1,09 Firskvattentank Ja Ja Ja
25 knop 121 1,49 1,06 Farskvattenkylning - Ja -
Forarsiten, uppfillbara Ja - Ja
MOTORLJUD I DECIBEL (A) VID: Kapell Ia T =
Toppfart 88 86 88 Kartplotter B e 7
40 knop 85 85 80 Kompass T o :
30 knop 82 80 78 Kylskap - o o
25 knop 79 79 b Lanternor Ja Ja Ja
Lasogla-Kklass 3 Ja Ja Ja
Linspump, manuell Ja : Ja
IBIZA 22 TOURING MED SUZUKI DF 200 Lanspump, elektrisk - Ja Ja
Varv/minut Fartiknop  Liter/timme  Liter/sjomil LjudidB(A) Motorrumsflakt : Ja -
5400 44,3 67,2 1,52 88 Pentrykok, fast - Ja -
4900 39,3 57,0 1,45 85 Pentrykok, barbart Ja - :
4 400 36,2 48,9 1,35 84 Radio med CD - Ja :
3900 29,6 38,0 1,28 82 Septitank - Ja Ja
3400 BB 31,0 1,22 80 Styrning Hydraul Kabel + servo Hydraul
2900 18,2 25,0 1,37 78 Targabage - Ja -
Teak i sittbrunn Ja Ja Ja
UTTERN D66 MED MERCRUISER 4,3 MPI Teak pa fordack - Ja Ja
Varv/minut Fartiknop Liter/timme  Liter/sjomil LjudidB(A) Teak pa badplattform £ Ja Ja
4900 40,2 70,6 1,76 86 Toalett — barbar Ja - -
4 600 36,0 60,7 1,69 83 Toalett — fast - Ja Ja
4 300 334 53,0 1,59 81 Trimplan - Ja Ja
4000 29,8 451 1,61 80 Tryckvattensystem Ja Ja Ja
3700 26,6 39,6 1,49 79 Ventiler i skrov - Ja Ja
3400 23,6 35,4 1,50 78 Vindrutetorkare Ja Ja Ja
CA-PRISER:
YAMARIN 68 DC MED YAMAHA F 250 Pris med testmotor 629 000 kr 563 000 kr 635 000 kr
Varv/minut Fartiknop Liter/timme Liter/sjomil LjudidB(A) Pris med Mercury Verado 250 582 000 kr
5 700 51,0 79,0 1,65 88 Pris med Yamaha F150 575 000 kr
5200 46,4 62,4 1,34 83
4700 39,8 46,1 1,16 80 Anmérkningar: Prisema &r endast vagledande fran respektive tillverkare/
4200 36,1 39,8 1,10 79 generalagent. Variationer kan férekomma ute hos &terférséljarna. Aven
3700 26,8 28,6 1,07 78 andra motorkombinationer finns till vara testbatar. Utrustning som &r
3200 21,2 22,2 1,05 77 markerad med (-) kan finnas som extrautrustning.

Anmérkningar: Samtliga matningar ar utforda under samma dag och i
samma vatten. Lufttemperatur +28 grader, vattentemperatur +14 grader.
Ljudvarden uppmatta vid forarplats. Propellerval utfort av respektive gene-
ralagent. Samtliga bétar belastades med tre fullvuxna personer och full

bransletank.
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Tillverkare/generalagenter:

Ibiza www. ibizaboats.no
Uttern www. brunswick.com
Yamarin www.yamaha-motor.se




