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TEST ASKELADDEN 605

Klassvinnare. Om den hade gatt att svianga.

Or manga ar Askeladden fort-
Ffarande synonymt med de gul-

roda segeljollarna som saldes i
méangder pa 1970-talet. Men det var nu
lange sedan. Idag ar féretaget delagt av
amerikanska Marine Power och bygger
trendiga batar som enligt egen utsago
ska vara nagot utéver de andra.

Om man bara ser till utrymmena inom-
bords ar Askeladden 605 en klar vinnare.
Flexibel méblering, bra badbrygga och
en stor ruff ar viktiga ingangsvarden.
Sittbrunnen har en kommod midskepps
om babord med ett ryggstdd som kan
vinklas for- eller akterut beroende pa om
man vill sitta framatvand eller se vyerna
akterdver. Ryggstddet kan dessutom
fallas helt sa att kommoden blir en sol-
badd.

Vill passageraren gora féraren séll-
skap och halvsitta gar stolens framre
l&pp att fallas upp till rumpstdd. Soffan
akterut &r kort och lamnar akterspegeln
fri pa bada sidor. Men kan breddas med
ilaggsskivor ut till friborden om sa 6ns-
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kas. Podngen med konstruktionen ar att
det ar latt att ta sig ut pa den val tilltagna
badbryggan.

Mitt emot kommoden finns embryot
till ett pentry med vask och duschslang.
Klivet upp till fordack tas pa ett par
gjutna steg. Oppningen i vindrutan &r
bred. Réckena stadiga och hoga, liksom
vindrutan. Bra sékerhet med andra ord.

Ruffen ar forhallandevis stor. Den som
vill ha en portapotti far plats med en.

Kvalitén p& dynor, racken, luckor och
andra detaljer &r mycket hdg. Inredning-
en &r kort och gott gedigen.

Kénslan av wow tar dock slut nér jag
l[&mnar hamnen. Hade 605 varit den for-
sta Askeladd jag koért, hade jag skyllt den
eviga kavitationen pa propellern. Det gar
namligen inte att svanga utan att pro-
pellern tappar greppet. Forsta gangen
spelar ingen roll. Men nér Veradon pa
akterspegeln vralar for 20:e gadngen och
talar om att det &r dags igen - da tréttnar
jag. Det blir ett sténdigt arbetande med
gasreglaget. Dra ned, trilla ur plan och

B _
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trimma in. Och bérja gasa om igen nar
varvet sjunkit och propellern aterfatt
nérkontakten med vattnet. Ett underligt
beteende 2006 som faktiskt finns pa
flera av Askeladdens batar.

S& lange jag nojer mig med att kora
rakt fram ar det dock bekymmersfritt.
Skrovet ar kul och rider skolat genom
vagorna. Med Veradomotorns underbara
reglage i handen ger jag baten en or-
dentlig match. Staven skjuter vant undan
vattnet. En del nar rutorna, men jag skyl-
ler det p& min hardhanta hantering. Ett
och annat dopp av nosen blir det ocksa
under farden. Men i dryga 40 knop beror
nog dven det mer pa mig 4n pa baten.

Annars har jag helt enkelt kul ombord.
Med den noteringen att den 6ppna plan-
I6sningen mot akterspegeln utan hinder
slapper in motorljudet. Med ratt motor
(l&s Verado) och ratt besattning (I&s
grabbgéanget) kan det kdnnas ratt. Men
annars kan det i langden bli en plaga. =

www.vibatagare.se




»STAVEN SKJUTER VANT UNDAN
VATTNET. EN DEL NAR RUTORNA,
MEN JAG SKYLLER DET PA MIN
HARDHANTA HANTERING.«

¥

: S “. . 2™ Ssoffan om babord
o “Garattbygga om till aktervind,
- framatvand eller till solsang.

ASKELADDEN 605

FAKTA

Léngd: 6,05 m

Bredd: 2,33 m

Vikt: 900 kg

Last: max 770 kg

Motor: 115-150 hk

Toppfart: 41 knop, 150 hk
Bransle: 140 |

Pris: 359000 kronor med 115 hk

KONTAKT
Askeladden
www.askeladden.no
Forséljare Over hela landet.

Gillar kurvor Ja [
Attityd Ja X
Svarmorsak Ja [

www.vibatagare.se
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TEST BENETEAU 550 CABIN

- - =

n verkligt udda fagel i ett kvali-
Eficerat séllskap. Dar Uttern och

Yamarin véljer den enkla |6sning-
en, har Bénéteaus ingenjdrer valt den
franska. For oss svenskar i alla fall, som
ser dagbaten som en utflyktsbat till bad-
klippan. Bénéteau 550 har mellannamn
»Cabin«. Det forklarar batens synnerli-
gen osvenska moblering. Tva forarstolar
pa piedestal vid vindrutan. En ytterst
svarhanterlig U-soffa akteréver. Den gar
att demontera helt och héllet och foga
ihop till en soldyna med hjalp av band
och stédben, men det tar orimligt lang
tid. Plockepinn &r bara férnamnet. Bad-
brygga saknas.

Varfér denna 16sning? Férmodligen
déarfor att det hér férst och framst ar en
liten dvernattare. Och sittbrunnen ska
vara fiskevénlig i férsta hand. | andra
bekvam under gang. Men inte ens det
ar den.

Den som soker en dryga fem meter

—

EN

===~ Har en fransman i Sverige att'g6rarJajjeman. ——

= -

l&ng bat med stor ruff och en ren sitt-
brunn ska ta en titt pa Bénéteau. Den
som vill ha en dagtursbat med en be-
kvam sittbrunn har ingenting att hdmta.
Det &r ingen negativ kritik. Bara ett kon-
staterande som baseras péa det faktum
att fransmannen har andra batvanor an
vi. Kvalitén &r bra. Bénéteau &r ett av
Europas storsta varv. De slapper inget
halvdant ifran sig.

Ombord i fart med en gast framtrader
batens sjal. Det &r ingen daycruiser i den
mening som vi i Norden avser. Detta ar
mer en sportfiskebat i miniformat. Dar
foraren lika garna star som sitter och kor.
Forarplatsen &r darfér den enda i test-
ganget som &r bra anpassad for bade
stdende och sittande korning. Oavsett
vilket jag véljer nér jag ratt och reglage
utan att behéva strécka mig. Dock
krockar handerna p4 ratt och reglage.
Onddigt fel i en annars bra forarmiljé.

| Oresunds smagropiga vatten kanns

det att baten &r en av de mindre i grup-
pen. Den &r minst sagt livlig. Hugger lite
i svéngarna. Har en méarkbar planings-
troskel. Men ar forvanansvart stabil och
kul. Luftsprang &r ingen match. Den
I&ttar ur snallt men behaller balansen s&
att magplasken uteblir. Skrovljuden hors
tydligt. Mest i testgruppen.

Nar jag stillar mig och l&dgger den i
marschfart rattar den in sig efter mina
intentioner. Gar prydligt och kursstabilt.
Den 6ppna planldsningen akterut slép-
per utan hinder in motorljudet. Med
4-takt ofarligt. Med 2-takt ett garanterat
stérningsmoment.

Stolarna fungerar - trots allt — bra.
Ger mig skapligt med stéd i behdvliga
riktningar. Men det ar stdende jag helst
kor den. D& kan jag busa hej vilt. Ha to-
tal kontroll 6ver bat och motor. Star vél
skyddad bakom ruff och ruta. Och har
faktiskt riktigt roligt. u



& NOT RA REGLAGETS
i A PLACERING.

. F“:::. i oon g
»DET AR INGEN DAYCRUISER | DEN
MENING SOM VI | NORDEN AVSER.

DETTA AR MER EN SPORTFISKE-
BAT | MINIFORMAT.«

kapellgaraget . amfor vindrutant

BENETEAU 550
CABIN

FAKTA

Léngd: 5,47 m

Bredd: 2,37 m

Vikt: 1 ton

Motor: 80-150 hk

Toppfart: 38 knop, 115 hk

Pris: 269000 kronor med 115 hk

KONTAKT

Groupe Bénéteau
www.beneteau.com

Dream Marine, 042 32 62 00
www.dreammarine.se

Fransk Ja X Nej O
Fransk Ja Xl Nej
PassariSverige Ja Xl Nej [

www.vibatagare.se



TEST UTTERN D55

Kraver harda nypor nar det blaser.

ttern 5500 hette den forst. Kom
U i slutet p& 1990-talet och blev

omedelbart en kelgris. Snygg
design och bra gang gjorde den popular
hos alla.

Idag har 5500 bytt bade efternamn
och drivkalla. Namnet ar forkortat till D55
och motorn sitter numera inombords.
P& manga sétt ett klokt val; den stor inte
inredningen. Den borde ga tystare. Och
den borde bli ndgot snalare att kora.

Inombords &r det véldisponerat. En
drygt 5,5 meters bat gar inte att variera
s& mycket. Och det har heller inte Ut-
terns konstruktorer forsokt sig pa. Gud-
skelov.

Fyra personer far plats. Tva pa hygg-
ligt bekvama stolar fram och tva i soffa
dar bak. Vindrutans lutning &r spetsig
och bjuder inte pa 13. | alla fall inte for de
som sitter dér bak.

Stoldynans framre del ar uppféllbar.
Halvsittandes kommer &ven en kortvaxt
person upp éver vindrutan. Det behdvs
nar vagor ska pareras och ombordlagg-
ningar ska ske i tranga farvatten.

Val i hamn falls sidoborden upp och
stolarna véands. Det ar sd vi vill ha det.
Vare sig vi tar en patar eller bara umgas.

Det finns ytterligare tva utrymmen
vérda att namna. Dels en - i férhallandet
till storleken — bekvdm badbrygga, dels
en liten ruff som i nédfall kan fungera
som sovrum. L&ngd och bredd racker till
for tva. Takhojden kan valla problem for
den klaustrofobiske.

Stuvutrymmen finns under durk i sitt-
brunnen och i en teaklada pa badbryg-
gan och i ankarboxen féréver. Det finns
stuvplats i motorutrymmet, men det sa-
boteras av kringutrustningen som skru-
vats fast dar det &r lattast att montera
den. Varfor inte 1agga ner ett par timmar
pa att fa god ordning?

Plus for val tilltagna grabbracken,
fasten for fenderlinorna, mugghallare
och en till dack uppdragen lasbygel.
Minus for sladdrig rufflucka i plexi och
framforallt skruvade teakskivor. Bestall
bat utan teak. Det finns ingenting som
heter tata hal hur mycket Sikaflex som
an stoppas in.

Jag sitter djupt bakom ratten. Berom-
mer den fasta platsen for plottern mitt i
synféltet. Ler glatt at instrumentpanelens
morka ovansida. Bye-bye reflexer. Vrider
pa startnycken och vacks av MerCrui-
sers gamla 3,0-liters bensinmotor som
numera k&nns mycket, mycket gammal.

Kastar loss och anfaller i god fart.

Det blir en hoppig fard. Min tanke
snuddar vid rodeo nér jag arbetar mig
igenom vagorna. Rakfyrans extrakilon
mot den 90-hastare jag ar van att ha pa
akterspegeln paverkar. Nosen blir latt
och vill gérna strava uppat. Luftsprang
g6rs med akterlandningar. Den raka sta-
ven sparar lite hit och dit. Och dar bak
ryter motorn som ett skadeskjutet lejon.

Det blir till en annorlunda Uttern-upp-
levelse. Inte otéck eller obehaglig. Bara
valdigt livlig. Ar mélet fér den blivande
Uttern D55-4garen att pendla mellan
Marstrand och Langedrag, vill jag nog
avrada de mindre batvana. Och 6vriga
ska vara vél inférstadda med att Uttern
D55 kréaver sin man om det ar farten som
géller och om vattnet &r lite upproért.
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SITTBRUNNEN ANDAS AKTA
SVENSK SPORTBAT. Med
héga fribord och uppféllbara
bord for fikat. De snedgjut-
na fotstegen upp till fordack
fungerar faktiskt, trots att
de inte dr sa breda. Men jag
lider med motorn. Lat den
gamla rakfyran ga i pension.
Nu!

UTTERN D55

FAKTA

Langd: 5,55 m

Bredd: 2,20 m

Vikt: 1,1 ton

Last: 5 pers

Motor: MerCruiser 3,0 135 hk
Fart: 37 knop

Brénsle: 90 1

Pris: 299500 kronor med 135 hk

KONTAKT
Utternbatar

www.uttern.se

Aterforsaljare éver hela landet.

Plotter Ja m
Bullrig Ja X
En i méngden Ja [XI

www.vibatagare.se




TEST DAYCRUISERS

KRABB SJO. STROMMAR. SVALL fran yrkessjéfart. Omsom mot-
vind - 6msom medvind.

Att kéra bat i Oresund ar aldrig enkelt. Men for oss i testla-
get var det en underbar milj6. Har fick batarna bekanna farg. Vi
kunde hoppa. Gira. Kasta. Stéinka och accelerera i alla forhallan-
den. Ryggarna protesterade. Kiropraktorn gnuggade handerna.
Kepsen for all varldens vég. Och Jelving héll pa att fa smaka salt-
vatten i jakten pa den kara huvudbonaden.

En vanlig dag fér Vi Batagares testlag.
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VARFOR VI KOR SOM SVIN? Ett test innnehaller en evig jakt
efter batarnas marginaler. Vad tal den? Hur kan jag svinga?
Grejar den ett hopp?

Det ar inte for att stila vi kér som vi gor. Utan for att kunna
komma hem med bandspelaren fylld av intryck och jamfé- . T
rande fakta. For att ur detta kunna dra slutsatser och ge ett F
arligt omdéme.

o i
N, -5

T 0L T AT
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amarin har tagit fram en ny kan-
Ydidat till den nya folkbaten. Jag

talar d& inte om de klinkbyggda
segelbatarna som gamle Sven Salén en
gang i tiden initierade. Nej, jag talar om
batar som ar framtagna for och byggda
till den vanlige ménniskan. Han som inte
vill 8ka fort. Han som inte har behov av
bus. Han som inte vill kunna frakta plank
och bult. Utan bara vill ta en bekvam tur
med fru och barn.

Yamarin 56 HT &r en sadan bat. En bat
som inte pa nagot sétt sticker ut. Men
fyller behovet av lugna kvallsturer eller
kortare helgturer for tva.

HT-batar har i alla tider varit dispo-
nerade pa ett och samma satt. V-koj
foréver under tak. Mobleringen pé den
Oppna ytan akterdver har varierat, men
alltid rymt fyra sittplatser. For vad &r

»EN VASS, SMAL OCH DJUP STAV
PARERAR SJOARNA BRA. DEN
HYGGLIGT PLANA BOTTNEN
KANNS DARFOR INTE MYCKET.«
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podngen med en HT? Jo, att vara ute i
det fria nar det gar for sig och kunna ta
skydd for den lokala regnskuren.

Yamarin férsdker med sin nya HT
variera konfekten. Man har blandat en
HT med en Kabin och fatt en skapelse
som &r »bade och« utan att tappa na-
gonting pa vagen. Ingenjérerna har tagit
en kabinbat och skurit upp en rejal bit av
taket. Det som aterstar &r mer att likna
vid en bred targabage. Nar solen skiner
sitter alla ombord ute. N&r regnet kom-
mer &r det en barnlek att kapellsékra
takluckan och dra ner kapellet akterdver.
Jo, ni laste ratt. En barnlek.

Mobleringen &r enkel. Aktersoffa och
tva stolar vid den val tilltagna vindrutan.
Bord. Sikten &r - for att vara en HT-bat
- formidabel.

Under tak finns den sedvanliga kojen
for tva. Den
ar aningen
knapp for att en
fullvuxen ska
fa plats. Stuv
finns i aktersof-
fan och under

kojen under tak.

Baten har egentligen bara en tungt
vagande svaghet. Med den hér dispone-
ringen gar det inte att ordna till en trappa
upp till férdack. Man far som forr i tiden
ga runt pa skarndéck. Kliver man om-
bord i sittbrunnen &r aktersoffans dyna
uppféllbar pa klivytan. Det raddar manga
ungar fran féraldrars eviga tjat.

Baten ar enkel att hantera. Kréaver
bara 60 hastar pa akterspegeln for att
gora 25 knop. Med en liten trimkurs fran
forsaljaren kan batagaren lara sig att
baten ratt trimmad gar riktigt bra i alla
fartregister.

En vass, smal och djup stév parerar
sjoarna bra. Den hyggligt plana bottnen
kanns darfér inte mycket. Ar dock till
god hjalp vid accelerationen d& den smi-
digt hjalper baten upp i plan. Aktersoffan
filtrerar flitigt bort motorns gnall och for-
hindrar hytten att bli en resonanslada.

Yamarin &r en bat jag kan rekommen-
dera. Inte till den som vill lite mer. Men till
den som bara vill ha en enkel batfard. m



SPANNANDE?
KNAPPAST. MEN
FUNKTIONELLT.
Det som behovs
finns. Men inte
ett dugg mer. Det
sparsamma tédnket
ska aterspeglas
pa prislappen. 56
HT ska alltsa bli
en nybérjar- och
instegsbat. Gott
initiativ.

YAMARIN 56 HT

FAKTA

Léngd: 5,53 m

Bredd: 2,24 m

Vikt: 640 kg

Last: 5 pers

Motor: 60-100 hk

Toppfart: 35 knop, 100 hk

Pris: 224500 kronor med 60 hk

KONTAKT

Konekesko Marin
www.yamarin.com

Importeras av Yamarin Motor Scandinavia AB,
08 683 84 00

www.yamaha-motor.se

Pensionarsbat  Ja [XI  Nej [
SynsiSandhamn Ja [  Nej [X
Tidlos Ja Xl Nej I

www.vibatagare.se




NEDSKALAD

Segrar-pajamn kvalité och kéinsla.

amarin &r ett av de mest fram-
Ygéngsrika smébatsvarven i Eu-

ropa. Av tradition l1&gger varvet
ner stor méda p& genomtéankta och
praktiska lésningar och en formidabel
finish. Mobleringen ombord pa Yamarin
59 DC é&r helt i linje med den traditionen.
Den kan mojligen anklagas for att vara
skaligen enkel. Eller till och med tréakig.
Inga finesser. Inga kluriga I18sningar, men

varfor krangla till det? En dagtursbat i
den har storleken ar ett transportfordon
for fyra fem personer. Under gang ska de
sitta bekvamt, i ndgorlunda 14 och ha bra
sikt ut mot omgivningarna. | hamn ska

man utan att trdngas sitta
kring ett bord.
Stuvfacken ska rymma
en latt packning och vara
latt atkomliga. Det ska
finnas mgjlighet att sova
Over, i alla fall for tva per-

72 Vi Batagare 7/06

soner en natt eller tvd. En normalvig per-
son ska ta sig ombord utan osékra Kliv.
Yamarin 59 DC uppfyller alla krav man
kan stélla pa en dagbat i den hér stor-
leken. Utom pé en punkt. Stavrackena
kryper langs férdack. De bor vara klart
hégre. Aven om det stér linjespelet.
Yamarins ganglage ar speciellt. Hogt
och horisontellt med en bra balans. Den
lamnar sallan vattnet genom luftsprang
eller andra ystra egenheter. Utan héaller
sig pa mattan hur tuff jag &n &r mot den.
En skapligt djup stav gor att vagorna
moter kolen tidigt och den skar effektivt
sonder motstandet. Rykvattnet nar sal-

»BATEN BJUDER UPP TILL EN TREVLIG
DANS. DET KANNS SOM OM DEN KAN
TA HUR STOR MOTOR SOM HELST PA
AKTERSPEGELN.«

lan vindrutorna. | svdngarna lutar den sig
makligt in&t. Nagot intrimmad arbetar
den sig igenom svéngarna utan att kavi-
tera. Hugger lite i utgangen fran svangen
men slutar nar motorn ater trimmas ut.
Balansen pa baten gor att gangen fran
vagtopp till vagtopp blir horisontell. Inga
stévar i luften eller ovéntade rodeo-
sprang. Ljudet fran sjéarna hérs. Men
utan att stora.

Jag sitter bekvamt och kér. Men varfor
inte panelens Gversida &r grafargad fra-
gar jag mig om och om igen. Reflexerna i
rutan stor en annars god akupplevelse.

Baten bjuder upp till en trevlig dans.
Det kdnns som om den kan
ta hur stor motor som helst
pa akterspegeln. Men It
den inte luras. De 90 hastar
som jag hade pa testbaten
racker alldeles utmarkt. m

www.vibatagare.se
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SITTBRUNNEN AR ENKEL
MEN LOGISK. Basta trap-
pan upp pa fordack. Och
storsta ruffingangen. Lite
pa bekostnad av att pas-
sageraren inte far nagot
att halla sig i.

YAMARIN 59 DC

FAKTA

Léngd: 5,73 m

Bredd: 2,20 m

Vikt: 740 kg

Last: 5 pers

Motor: 80-115 hk

Toppfart: 38 knop, 115 hk

Pris: 275500 kronor med 80 hk

KONTAKT
Konekesko Marin
www.yamarin.com

Importeras av Yamarin Motor Scandinavia AB,
08 683 84 00

www.yamaha-motor.se

Finurlig Jald Nej X
Daycruiser Ja Xl Nej
Atra Ja[0 Nej[X

www.vibatagare.se




TEST DAYCRUISERS

FART OCH BRANSLEFORBRUKNING

AV STAFFAN WESTERLING

ASKELADDEN 605

== Fart i knop VARVTAL LJUD dBA
MARINER 150 VERADO 4-TAKT == Brinsle l/nm 5700 85
Knop L/nm 5200 84
43 - 1.8 4700 82
40 . N 4200 80
1,7

37+ 7/ 7 3700 78
34- / 1,6 3200 78
31 : : 1,5 2700 79
28 ' / ' 14 2200 75
25 : / : ’ 1700 70
2] / 1.3 tomgéng 58
194 , 12 ACCELERATION SEKUNDER
16 1,1 0-20 58
13 10 0-30 9,4
10+ ’ 20-30 3,6

74 0,9

4 : ; : ; d : : 0, EKONOMISK FART

1700 2200 2700 3200 3700 4200 4700 5200 5700 3200-4200 v/min * 19,5-29,2 knop * 0,92-1,13 I/nm

Varvtal

BENETEAU 550

SUZUKI DF90 4-TAKT

= Fart i knop
= Bransle I/nm

Knop L/nm VARVTAL LJUD dBA
34 1,4 5500 87
. : ' 5000 84
B . . . ; — 13 4500 82
284 : . : / - 4000 83
. . " 7 : , 3500 85
o5 : : : ; :
T = =
19 : : : : : 1,0 e o8
164 5 - 5 : / 00  BCCELERATION  SEKUNDER
134 : ; : / ) 0-20 75
. . . A . 0,8 0-30 17,0
o / V ' ! 20-30 9,5
d : 0,7
7 4 0 ' T y
, : : : : , ,,  EKONOMISK FART
2500 30'00 3500 V4I9lov1c:) I 4500 5(500 5500’ 4000-4500 v/min e 22,3-26 knop ® 0,74-0,83 I/nm
arvia
UTTERN D55 — Fart i knop
MERCRUISER 3,0 === Brinsle I/nm VARVTAL LJUD dBA
i — — " :
34 A : : / 1,8 3700 82
31 : : : : 1,7 3200 76
28 [\ i e 16 2700 74
J BAY . . . . ’ 2200 73
25 ] : \ : : 1,5 1700 66
22 : : : : 1,4 tomgang 60
19 I ' \ ' /' ! 13
]\ 7 ACCELERATION  SEKUNDER
16 ] : 1.2 0-20 72
13 1,1 0-30 11,7
104 1,0 20-30 4,5
i — e EKONOMISK FART
4 T T T T T 0,8 3200-3700 v/min ® 22,4-24,6 knop ® 0,88-1,02 I/nm
1700 2200 2700 vs E‘c’)?al 3700 4200 4700
a
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YAMARIN 56 HT — Fartiknop

:({nAJVIAHA F60 4-TAKT = Brinsle I/nnI:/ - VARVTAL LJUD dBA
s 00 5900 84
! ! ! ! ! 5400 83
25 - . . . . . 4900 82
\ . . . . . 4400 79
22 : : : ; : 0.8 3900 77
' ' ' ' ' 3400 73
194 2900 70
16 0.7 tomgang 61
. : ; : ; : ACCELERATION SEKUNDER
) . . . . 0-20 9,7
10 : . . f . 0,6 0-25 17,0
/ N S : 20-25 7.3
7 . . : . .
. . . . . EKONOMISK FART
4 T T T T T 0,5 3900-4900 v/min ® 14,8-22 knop © 0,55-0,62 I/nm
2900 3400 3900 4400 4900 5400 5900
Varvtal
YAMARIN 59 DC . Tt T SR
YAMAHA F100 4-TAKT m— Brinsle I/nm 5800 I 86
el’(7n0P L/nm 5300 84
1:0 4800 82
34 4 4300 79
314 3800 78
L 0,9 3300 78
e 2800 76
254 2300 71
22 1800 68
19 -0,8 tomgang 61
16 ACCELERATION SEKUNDER
134 0.7 0-20 8,1
. ’ 0-30 13,5
20-30 5,4
7
4] : : : : : : : 0,6 EKONOMISK FART
1800 2300 2800 3300 Vslg‘c’)? | 4300 4800 5300 5800 3800-4300 v/min ® 21,3-24,9 knop ® 0,63-0,66 I/nm
arvta

| férra numret av Vi Batéagare smog det in ett litet fel i tabellerna.
De fullstandiga tabellerna finns pd hemsidan www.vibatagare.se.




