TEST: YAMARIN CROSS 57
BR MOT SUVI 5700

Ar det verkligen rimligt att det skiljer dubbla pengen mellan tva batar i samma
segment? Vi har tittat ndrmare pa tva ytterligheter i prisstegen.




TEST | YAMARIN CROSS 5/ BR MOT SUVI 5700

<( Backar man ndgra meter r
Suvi5700 frots allt en ganska
snygg bét. Eller &tminstone en
hat som tydligt signalerar sin
ténkta funktion.
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d papperet ser de valdigt lika ut, Yamarin 57

Cross och Suvi 5700 Duo. De dr bada 6ppna

bétar med pulpeter mellan sittbrunnen och en

forlig moblerad dito. P& akterspegeln hdanger

det motorer fran Yamaha. Vad det géller matt

och vikt skiljer det bara centimetrar och ndg-
ra kilogram. Ett otrdnat 6ga skulle formodligen inte se
nagon storre skillnad pd dem.

Ndgot som ddremot dven den minst invigda kan forsta
dr vad det star pa prislappen. Dar dr differensen hogst
uppseendevdckande. Yamarin kostar ndmligen dubbla
pengen mot Suvi. En Yamarin 57 Cross kostade ar 2014
332 900 kronor. Suvi 5700 Duo fick man loss for 159 600

kronor. Det kan tyckas lite underligt. I synnerhet

dd bada fabrikaten ingdr i samma dgarkoncern, finska
Konekesko. Vi ska se vad man far for respektive peng.

Skrov. Yamarins Cross-serie bygger pa alumini-
umskrov med innerline i glasfiberarmerad plast. Yamarin
har under de senaste 10-15 dren mdnga ganger utsetts
till testvinnare. Deras fantastiska skrov har ofta varit

det avgorande. Ndr man for ndgra dr sedan lanserade
sitt nya koncept Cross, var det mdnga som holl andan.
Skulle man slarva bort sitt goda renommé bara for att
hdnga pa alutrenden? Men de goda sjdegenskaperna var
kvar och man hade lyckats stdvja det oljud som alumini-
umskrov vanligtvis dras med. Idag dr de bland de abso-
lut basta aluskroven pa marknaden.




» Som passagerare aker
man foreddmlig. Fotstid

och handtag kan tyckas
sjalvklart, men saknas allf féir
ofta. Under det Iasbara locket
i pulpeten finns plats for
nycklar och telefon.

Suvi kan man knappast beskylla for att slosa medel pa
produktutveckling. Batarna byggs i enkellaminat rakt ige-
nom. Detta enligt samma teknik som de gjort i 30 dr. Hand-
upplagd glasfiber med gelcoat pa utsidan och topcoat pa
insidan. Man har fram till dags dato bakat ihop 6ver 50 000
skrov, sa det dr garanterat en konstruktion man hanterar bra.
Tillverkningskostnaden dr inte ldgre dn till exempel gjutning
genom modern vakuuminjicering. Skillnaden dr investerings-
och utvecklingskostnaden. Dar har Suvi sparat massor och
behover saledes inte baka in det i priset ut till kund.

Gamla arbetsmetoder behover inte betyda att produk-
ten i sig kdnns gammal. Fast i det hdr fallet gor den det.
Suvi 5700 Duo tar de dkande pa en kdnslomassig resa
flera decennier bakat. Till en tid dd det skulle kdnnas att
man minsann satt i en snabb sportbat. Att det riste och
slog fick man pd kopet.

Fast det dr lite mdrkligt med tanke pd att man nu
hadnger under samma organisationsparaply som Yamarin.
Gdngen dr stotig och hérd. I krabb sjo kdnner man varen-
da vag upp i dndalykten.

Har man val tagit sig 6ver den stokiga fjarden och staller
sig for att kasta efter storgdddan, ja da visar skrovet upp sin
bdsta sida. Riktigt stadigt och stabilt som fiskeplattform.
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DET AR TVABATAR SOM
BYGGER PA SAMMA
KONGEPT MEN VANDER SIG
TILL HELT OLIKA KOPARE

v Den fiirliga brunnen hos
Yamarin &r genomténkt, Har
finns sittplatser men dven bra
ytor att kliva pa samt eft langt
stuvufrymme.

» Forarplats god foir farter
uppét 40 knop. N&r man frot-
nat pa att leka i vagorna vrids
stolarna mot aktersoffan och
bordet monteras. Fika!
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YAMARIN
57BRCROSS

LAiNGD 5,66 METER
B
VIKT 600 K6
A

PR
900 KRONOR

PRIS MED YAMAHA 70: 169
600 KRONOR

Yamarin har helt enkelt ett béttre skrov sett till gangegen-
skaperna, men det tdcker inte upp den stora prisskillna-
den.

Inredning. Interitren de bada emellan &r visens-
skild. De dr visserligen mdblerade pa i stort sett samma
vis. Det dr tva vridbara stolar och aktersoffa bakom
vindrutan och tofter lings med skrovsidan i den forliga
brunnen.

Yamarin har riktiga stolar som ar djupt skdlade med
bra stoppning. Som forare sitter man val skyddad bakom
den hdga vindrutan. Sidorutorna 4r langa och tar dven
hand om sidvind och eventuell kastsjo. Den 6ppnings-
bara mittsektionen har glas upptill och morktonad akryl
mellan pulpeterna. Som resande i aktersoffan blir det lite
blasigare men mycket av fartvinden passerar dver huvu-
det. P& vardera sidan har man kraftiga grabbrdcken.

Forarplatsen dr val utformad med ratt och reglage
bra placerade. Halkskyddat fotstdd och tillrackligt med
benutrymme ger en bekvam sittstdllning. Centrerat ovan
ratten finns plats for en fast niotums navigator.

Om vi nu tittar ndrmare pa interioren hos Suvi 5700
borjar det klarna var en stor del av prisskillnaden ligger.
Har dr det funktion fore flard. Det &r ruffigt och avska-
lat. Nu ska man inte ta det for sniket. Tvdrtom sd dr det
hogst medvetet. Kalla det ett signum.

<« Mycket béttre dn sa hér blir
det inte pd en Gppen bét under
sex meter. Med Suvi 5700

kan du nu &ntligen fa med dig
svérfiréldrarna till den I3ga och
sldta badklippan.

» Enkelt och funktionellr.
Forarplatsen i Suvi faringa
stilpodng men med hénder
kladdiga av fiskrens &r det sa
hér man vill ha den.

Mobleringen dr i det narmaste som hos Yamarin.
Storsta skillnaden finner vi i den forliga brunnen. Suvi
har valt att ha en toft med bra stuvutrymme pa vardera
sidan och uppsteget i foren. Jag vdgar pastd att detta dr
klassens bdsta l6sning for den som ofta lagger till vid
sldta klippor, strander eller 1dg brygga. Rackverket som
16per lings relingen ar forhojt langst férut. Oppningen ar
bred och ddr har man sedan en rejdl stavstege som viks
ner. Detta arrangemang gor det till en barnlek att fa ner
svarfordldrarna pa favoritklippan.

Den aktre sittbrunnen har sina tva stolar och ak-
terbdnk. Allt i betydligt enklare utférande. Stolarna &r
formgjutna plasthistorier med 16sa dynor. De fungerar
men dr varken snygga eller bekvdma. Aktersoffan har en
hyfsad sittdyna men ett samre ryggstod. Uppldgget for
vindavvisning hos Suvi 5700 bestdr i tvad separata rutor
utan nagot dem emellan. Forare och passagerare i sto-
larna sitter ndgorlunda skyddade frdn vind och vatten. I
aktersoffan ryker frisyren direkt.

Motorisering. Utan motor skiljer det bara 80 kg
mellan batarna. Yamarin dr tyngst med sina 600 kg. Fran
Yamarin rekommenderar man en motoreffekt mellan 80
och 115 hdastkrafter. Den som tycker att batdka ska vara
roligt vdljer det storsta alternativet. Den kompositionen
ger en fartig och underhéllande tur. Toppfarten landar
pa knappa 40 knop. Baten i sin helhet med riktiga stolar,
bra skrov och gott om handtag inbjuder till det.

Suvi tycker att deras 5700 Duo dr bast ldimpad f6r moto-
rer mellan 50 och 70 hastkrafter. Det dr en klok bedomning.
Toppfart med storsta motoralternativet blir 31 knop. Gott sd.

Slutsats. Egentligen &r det inte rattvist att jamfora
Yamarin 57 BR Cross och Suvi 5700 Duo. Det 4dr tva bdtar
som bygger pa samma koncept men vander sig till helt
olika kopare. Yamarin &r for den som vill ha en bekvam,
snygg och rolig bat. Sol och bad kdnns som en sjalvklar
aktivitet.

Suvi vander sig snarare till den som soker en talig
slitdsna for fiske och transport. Regnstall och termos
kanske borde ingd i standardutrustningen.

Avslutningsvis ska jag sdga att en skillnad i pris dar
Kklart forstaelig. Yamarin dr in i minsta detalj en mer
pdkostad bat. Det galler savdl materialval som konstruk-
tion. Frdgan dr om det forsvarar dubbla priset mot en
Suvi? Mitt svar blir ja. mm
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