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3 x DC
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Med 
solsken 
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›

Tre båtar för soliga dagar, med 
samma längd, samma koncept 
och ungefär samma pris.  
Är det några större skillnader? 
Svaret är ja.
Text: Lars Guditz Foto: Jens Augustinsson,  
Lars Guditz, Elias Johansson

Tre daycruisers som 
gjorda för soliga 
sommardagar.

D
aycruisers borde 

egentligen egent-

ligen vara en gan-

ska omöjlig båttyp 

i det nordiska kli-

matet, ungefär som landbackens 

cabrioleter. Men de är efterfrågade 

och Båtnytts test visar också att de 

moderna solskensbåtarna är förvå-

nansvärt praktiska. 

Uttern D62 och Drive 66 DC är 

båda helt nya båtar medan Yamarin 

65 DC är en uppdatering av den ti-

digare 64 DC. 

För Uttern är D62 en del av åter-

komsten efter några riktigt dåliga år 

med felkonstruerade båtar och låg-

konjuktur. Nysatsningen har gjorts 

i fullt medvetande om att det här är 

en klass med många konkurrenter 

och att det krävs något extra för att 

synas. Och syntes gjorde man, det 

orangea skrovet (Special Edition) 

och den fina trappan ner mot ak-

tern lockade en stor publik på pre-

miärvisningen. Den är välutrustad 

och har en konkurrenskraftig pris-

lapp.

Drive tillverkas av finska Fiskars 

som bygger Busterbåtarna. Drive 66 

DC är helt enkelt en Buster XXL 

med en ny inredning signerad de-

signeressen Ocke och Ted Manner-

felt. Man har satsat hårt på förarmil-

jön och har gett den en ordentlig 

förpik där det går att övernatta.

Yamarin har putsat upp sin pris-

vinnande 64 DC med mindre för-

ändringar på insidan enligt devi-

sen ”varför förändra något som re-

dan är bra?”.

Soffa vs sömn

På båtar i den här storleken mås-

te varje centimeter tas till vara om 

man ska klämma in mer än en funk-

tion, i det här fallet står avvägning-

en mellan sittbrunn och förpik. 

Uttern, som är kortast, har prio-

riterat en stor sittbrunn och därför 

blir förpiken för kort för normal-

långa att övernatta i. Drive har gjort 

tvärt om, de har dragit ner lite på 

aktersoffan och i stället som enda 

båt fått riktiga kojer. Yamarin har 

gjort något mitt emellan. 

På en daycruiser i den här storle-

ken är ju aktersoffan huvudattrak-

tionen, det är där man är. Alla tre 

båtarna har en bra aktersoffa där 

man kan hänga och ett riktigt bord 

att sitta runt. Eftersom solen inte 

skiner hela tiden även om man åker 

daycruiser har alla tre båtarna rejäla 

kapell. Det är ett fasligt knäppande, 

spännande och trixande men med 

kapellen på plats blir det ett impo-

nerande stort ”inomhus” som för-

länger säsongen flera månader.

Ett vågspel

Körmässigt är skillnaden stor. Ya-

marin är med 225-hästaren när-

mast en racer, skrovet är lättdrivet 

och välbalanserat, den skulle vara 

snabbaste båt även med 150 häst-

krafter. En markant planingströs-

kel drar dock ner betyget.

Uttern uppför sig anständigt, 

den tar sig kvickt och snyggt upp i 

planingsläge och vid måttlig sjö och 

normal körning går den fint i vatt-

net, 150 hästaren är precis lagom. 

Drive är den lättaste båten men 

har ett framtungt gångläge som det 

inte går att trimma sig ur, den be-

höver sina 200 hästkrafter. 

I lite högre sjö och tuffare kör-

ning blir skillnaderna mellan båtar-

na större. Yamarin briljerar för den 

som gillar aktiv körning med varie-

rat gaspådrag genom vågorna. Den 

hoppar långt och landar fint med ett 

underbart grepp i svängarna. Den 

går också att tryggköra genom att 

bara trimma ner nosen och åka.

Uttern känns mer begränsad un-

der de här omständigheterna, men 

slår man bara av på gasen till an-

ständiga 20 knop så går det bra att 

ta sig fram i halvmetersvågor utan 

att känna sig rädd.

Drive går som ett strykjärn ge-

nom vågorna. Den är ju naturligt 

nedtrimmad och har alltid fören i 

vattnet. Lite som en trasig klocka 

som går rätt två gånger per dygn, i 

hård motsjö går Drive perfekt.

I alla tre båtarna sitter de främre 

passagerarna väl skyddade för stänk 

och vind, även bak i soffan är båtar-

na likvärdiga. Här letar sig lite vind 

och enstaka stänk in när det plaskar, 

men komforten är bättre än väntat 

för så pass små båtar.

Bäst i test

Efter ett par dagars körning förstår 

vi vilken båt vi vill ha: Den ska ha 

Utterns utseende, Yamarins kvick-

het, Drives högsjöegenskaper, Ya-

marins detaljlösningar, Drives för-

pik men med Utterns skylight, Ut-

terns sittbrunn men med Drives 

förarmiljö och Yamarins stuvfack 

och så vidare … Ja, du förstår. Bå-

ten finns helt enkelt inte. 

Men en av båtarna har verkligen 

lyckats få det mesta rätt.

Båtnytts testlag är överrens om att 

Yamarin sticker ut med sitt kvicka 

och säkra skrov, genomtänkta de-

taljer och goda byggkvalitet och ef-

tersom båten är en vidareutveckling 

av en tidigare båt slipper man barn-

sjukdomarna. Men den behöver in-

te 225 hästkrafter om man inte as-

pirerar på racingkörning. Med 150 

hk kostar den 75 000 kronor min-

dre men du kan ändå åka över 

40 knop.
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TEST: DRIVE 66 DC

D rive från finska Fiskars lan-

serades för drygt ett år se-

dan och har nu sex båtar på 

programmet där skroven är Busters 

men inredningen har gjorts av den 

prisade designerduon (far och son) 

Ocke och Ted Mannerfelt. 

De har släppt taget om många 

”måsten” när det gäller hur en båt 

egentligen ska se ut och har en tyd-

lig ergonomisk utgångspunkt när 

det gäller förarmiljön. Och där har 

man verkligen lyckats. Precis som 

i en bil har man ratten ganska nä-

ra kroppen och fötterna en bra bit 

längre fram med ett vinklat fot-

stöd att ta spjärn emot, gasarmen 

Framtung tuffing

Råaste looken och bästa körställningen, 
men Drive går på näsan.

PLUS
+  Gångegenskaper i 

motsjö
+ Körställningen
+ Bra räddningsstege
+ Robust
+ Långa kojer

– Felbalanserad
–  Dörrlösningen till 

förpiken
– Missade detaljer

MINUS

har också fått en lite hylla att vila 

på, självklart kan tyckas, men så är 

det inte. Instrumentpanelen rym-

mer en stor plotter (12”) rakt fram-

för föraren. 

Främre passagerarplatsen hål-

ler samma höga standard. Men de 

aktra passagerarna har ingenting att 

hålla sig fast i, bara de ganska vassa 

luckkanterna framför dynorna. 

Rejäla kojer

Förpiken har lite grottstämning, 

inga fönsterventiler någonstans och 

med dörren stängd blir det kolsvart. 

Men det finns två fullängdskojer 

som faktiskt räcker till för testla-

gets två långskån-

kar, kojerna mäter 

222 centimeter. Mel-

lan kojerna finns en 

kemtoa relativt lätt-

åtkomlig under en 

sinnrik lucka. Skjut-

dörren in till förpi-

ken utgör också trap-

pa när man kommer 

från fördäck, en lös-

ning som verkar 

smart ända tills man första gång-

en kommer från fördäck med hän-

derna fulla med matkassar och upp-

täcker att dörren står öppen. 

Det är ganska bökigt att stänga 

den uppifrån. 

Stuvfacken un-

der soffan i aktern 

går bra att öppna ut-

an att ta bort dynor-

na och det är gott om 

utrymme. 

Nostung

Drive DC 66 DV är 

egentligen en Buster 

XXL med en innerli-

ner av glasfiber. Och där börjar bå-

tens verkliga problem. Buster XXL 

är en välbalanserad båt som väger 

850 kilo, men sedan har man alltså 

gjort en påbyggnad som visserligen 

Kapell med taklucka så att man kan stå och styra. Största förpiken med riktiga kojer och en 
genomtänkt toalettlösning.

Kapellet stuvas snyggt i aktern. 
Bra handtag saknas för dem 
som sitter i soffan.



FAKTA

DRIVE
Längd 6,58 m
Bredd 2,43 m
Vikt (utan motor) 1 000 kg
Max motorstyrka 200 hk
Antal personer  7
Pris 
Mercury 150 Verado 490 000 kr
Mercury 200 Verado 520 000 kr
Info www.driveboats.com

TESTRESULTAT

Fart Varv l/h l/M
39,2 (topp) 6 000 77 1,96
35 5 500 53,1 1,52
30 4 800 32,3 1,08
25 4 200 23,8 0,95
20 3 600 17,6 0,88
15 3 300 16,4 1,09
10 2 600 11,9 1,119
5 1 400 3,5 0,7
2,7 (tomg) 750 1,4 0,52

Drives förarmiljö 
är den klart mest 
genomtänkta. Här 
finns handtag, 
fotstöd och reglage 
precis där man vill 
ha dem. Plats finns 
för en tolvtumsplot-
ter. Men när skjut-
dörren till förpiken 
är öppen försvinner 
också stegen.

Rymlig sittbrunn.

bara väger ungefär 150 kilo men där 

vikten har hamnat fel. 

Den går fint upp ur vattnet helt 

utan planingströskel men lägger sig 

sedan i ett läge med nosen i vattnet 

som det inte går att trimma sig ur. 

Det går alltså inte att få den att lyfta 

ordentligt för att få mindre våt yta 

och mer fart. 

Som jämförelse gör en Buster 

XXL med en 150-hästare över 43 

knop med två personer ombord 

och helt säkert en bit över 40 även 

med fyra personer ombord. Med 

en 150-hästare alltså, Drive 66 DC 

kommer aldrig upp i 40 knop ens 

med 200 hk. Det är således inte vik-

ten i sig som är problemet, det är 

balansen. Båten är egentligen kon-

stant trimmad för gång i ordentlig 

motsjö, och där går den också riktigt 

fint, även vid kraftiga girar. Skrovet 

är stumt och tyst tack vare fyllning 

mellan skrov och innerliner.

Perfekt körställning

Drive har definitivt sina poänger, 

körställningen är nära perfekt och 

riktiga kojer ger möjligheter till 

längre utflykter och att det saknas 

några handtag i aktersoffan eller att 

dörren till förpiken kärvade lite är 

enkla saker att rätta till. Men att bå-

ten inte går att trimma till ett bättre 

gångläge får man leva med. El-

ler köpa en annan båt. ›

Båtsäsongen har just 
blivit dubbelt så lång. 
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D 62 är en del av Utterns åter-

komst efter några riktigt 

dåliga år med felkonstru-

erade båtar och lågkonjuktur. Det är 

tydligt att designen har prioriterats, 

båten är snyggast i klassen och den 

väckte stor uppmärksamhet med si-

na linjer och orengea färgsättning 

vid premiärvisningen. Det är inte 

fel tänkt att satsa på design när det 

handlar om daycruisers, båttypen 

har något lite exhibonistiskt över sig 

och gör sig bra utanför skärgårds-

krogen. Uttern D62 kammar hem 

en hel del stilpoäng.

Soffan är stor och inbjuder till 

långsittningar, trappan ner mot 

Designad snygging

Utterns återkomst är genomdesignad 
och välbyggd, men några missar drar 
ner betyget.

PLUS
+ Snygg design
+ Välbyggd
+ Välutrustad

–  Dynlösningen för  
stuvfacken 

– Kort förpik
–  Akterknaparnas  

placering
– Bökig badstege

MINUS

badstegen har en både praktisk och 

snygg design där luckan till kapell-

stuven är en integrerad del. 

Men att det inte går att öppna 

luckorna till stuvfacken under sof-

forna ordentligt utan att knäppa 

loss dynorna driver en snabbt till 

vansinne. Här har det varit härd-

smälta i konstruktörshjärnan. 

Bra i sjön

Förpiken är mest att betrakta som 

ett rejält stuvutrymme, möjligen 

kan personer kortare än 170 cen-

timeter utan klaustrofobiproblem 

bo drägligt enstaka nätter. Här kan 

också en riktig spoltoa med septi-

tank monteras, det 

är Uttern ensamma 

om.

Körmässigt uppvi-

sar Uttern egenska-

per som varken för-

färar eller hänför. Bå-

ten gör vad en famil-

jebåt kan förväntas 

göra. Den var utrus-

tad med den mins-

ta motorn i testet, en Mercury Ve-

rado på 150 hästkrafter och det är 

en lagom motorstorlek för den här 

båten. 

Den lägger sig snabbt i ett fint 

planingsläge utan någon större 

planingströskel och 

går sedan fint i hela 

fartregistret upp till 

toppfarten kring 36 

knop vid körning i 

måttlig sjögång. 

När man buskör 

båten i drygt halv-

meterhöga havsvå-

gor visar båten sina 

begränsningar. Det 

blir lätt lite hårda landningar och 

det är svårt att köra fort och be-

kvämt genom vågorna. Vid riktigt 

skarpa girar i över 20 knop tappar 

både skrov och motor fästet i vatt-

net, även om man trimmar in or-

Nytt kapell, här visat på en T62. Kojerna i förpiken är för korta för de flesta. Snyggaste kapellstuvet, locket 
är en del av aktertrappan.

TEST: UTTERN D62



FAKTA

UTTERN
Längd 6,15 m
Bredd 2,4 m
Vikt (utan motor) 1 360 kg
Max motorstyrka 175 hk
Antal personer 7 
Pris (standard m 150 hk) 455 000 kr
Info www.uttern.se

TESTRESULTAT

Fart Varv l/h l/M
36,2 (topp) 6 200 55,5 1,53
35 6 000 52,8 1,51
30 5 200 36,7 1,22
25 4 500 25,8 1,03
20 3 900 19,1 0,96
15 3 400 13,8 0,92
10 2 900 10,9 1,09
5 1 400 3,4 0,68
2,9 (tomg) 700 1,2 0,41

Rejäl trapp leder 
upp till fördäck. 
Körställningen är 
klart godkänd, men 
inte mer. Sjutums-
plotter är standard i 
SE-modellen.

Bra bord är standard.

dentligt. Den här typen av körning 

ligger dock långt ifrån hur en så-

dan här båt ska användas och det 

kändes aldrig farligt. Vid normal 

körning är detta en trygg båt, den 

som vill racingköra ska ändå välja 

en annan båt.

Körställningen är okej, men inte 

mer. Det går att flytta stolen framåt 

och bakåt, men inte i höjdled. Det 

finns ett bra vinklat fotstöd men de 

långa testförarna upplevde att det 

satt lite för nära, flyttar man nära 

ratten för att kunna ratta lite yvigt 

hamnar knäna upp i hakan. Det 

saknas också någonstans att vila 

gasarmen på för föraren. Passage-

rarplatsen saknar fotplatta och det 

är också lite trångt för benen men 

man har handtag både på sidan om 

och framför sig. 

Sammanfattning

Uttern D62 Special Edition är en rik-

tig snygg båt för dagsturer där sitt-

brunnen har prioriterats på förpi-

kens bekostnad, övernattning är inte 

att tänka på för normallånga. Gång-

egenskaperna är goda så länge båten 

inte utsätts för direkt buskörning i hö-

ga vågor och detsamma gäller främ-

re sittplatserna, godkända men in-

te mer. Att Utterns utrustningsnivå 

i grundutförande är betydligt högre 

än konkurrenternas kan vara värt 

att tänka på när du jämför pris. ›

Schemalagd service och förebyggande underhåll säker-

ställer att du får ut det bästa av din båt. Genom att använda 

Volvo Penta originaldelar och service från en auktoriserad 

Volvo Pentaåterförsäljare får du kostnadseffektiv och lång-

varig prestanda samt säker hantering på sjön.

 STAY AHEAD – kontakta din lokala Volvo Penta-

återförsäljare för regelbunden service idag.

www.volvopenta.com

Ladda ner Volvo Penta-applikationen till din 
iPhone eller Android-telefon för att få snabb 
information om närmaste Volvo Pentaåter-
försäljare runt om i världen.
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Y amarin 65 DC är en vidare-

utveckling av den tidigare 

64 DC och kan därför bara 

delvis sägas vara en ny båt. Yama-

rin har helt enkelt behållit skrovet 

och förändrat inredningen något. 

Det är naturligtvis en bra idé efter-

som 64:ans skrov var lyckat. Man 

kan däremot disutera om det är en 

bra idé att hänga på en 225-hästa-

re på en 6,5-metersbåt, mer om det 

nedan.

Bra detaljer

Eftersom 65 DC är en uppdaterad 

version av en tidigare modell finns 

här få barnsjukdomar. Båten är ge-

Pilsnabb körglädje

Temperamentsfull och genomtänkt, 
på gränsen till fullträff.

PLUS
+ Kvickt skrov
+ Genomtänkta detaljer
+ God byggkvalitet
+ Riktig räddningsstege

– Planingströskeln
MINUS

nomtänkt på de flesta sätt, från att 

det finns en kil att ta bort ur dynan 

i aktersoffan där man kan sätta fo-

ten när man kliver ombord till den 

lilla fläcken med halkskydd längst 

fram i fören, precis där man sätter 

foten när man ska hoppa i land. Så 

där fortsätter det. 

Konstruktören har tagit sig tid 

att testa båten i praktiken innan den 

har satts i produktion. Därför kan 

man öppna de stora stuvfacken ut-

an att knäppa bort sittdynorna i sof-

fan, öppna vindrutan både utifrån 

och inifrån samt hålla i sig ordent-

ligt när man åker bak. Självklarhe-

ter kanske, men att det inte är det 

ser man på konkur-

renterna.

Men det är klart 

att inte allt är perfekt. 

På förarplatsen skulle 

man vilja ha ett bätt-

re armstöd för gasar-

men, nu kan man vila den på rutra-

men, men det funkar inte i lite sjö-

gång. Passagerarplatsen skulle ockå 

gärna få ha ett vinklat fotstöd, det 

finns det plats för. Men på det sto-

ra hela sitter man utmärkt. Även i 

aktersoffan som även den är väl lä-

ad under gång.

Förpiken är inbjudande men 

ganska liten, två personer under 

medellängd kan nog 

sova nån enstaka 

natt, eller en vuxen 

och ett barn. Kemtoa 

kan installeras under 

dynorna. 

Hett temperament

Körmässigt är Yamarin tempera-

mentsfull. Testbåten hade Yama-

has nya 225-hästare, och det är ett 

krutpaket som faktiskt kräver sin 

kvinna. 

Båten är lättdriven men har en 

ganska fruktansvärd planingströs-

kel, fören pekar rakt mot himlen 

och sikten framåt försvinner tills 

Rejält kapell ger stort inomhus. Förpiken är trevlig men inget för de längsta. Bra kapellstuv av standardtyp.

TEST: YAMARIN 65 DC



FAKTA

YAMARIN
Längd 6,30 m
Bredd 2,5 m
Vikt (utan motor) 1 170 kg
Max motorstyrka 225 hk
Antal personer 7 
Pris 225 588 000 kr
150 513 700
Info www.yamarin.fi

TESTRESULTAT

Fart Varv l/h l/M
50 (topp) 5 600 79,2 1,58
45 5 000 67,2 1,49
40 4 400 49,4 1,24
35 4 100 39,6 1,13
30 3 600 30,2 1,01
25 3 200 23,0 0,92
20 3 000 20,8 1,04
15 2 800 19,0 1,27
10 2 400 17,4 1,74
5 1 100 4,4 0,88
3 (tomg) 600 4,2 1,2

Bra körställning och 
plats för en ordent-
lig plotter. Yamarin 
har lyckats få till 
både en skaplig 
trappa och en bra 
ingång till förpiken.

Akterpassagerarna har riktiga 
handtag.

den har lagt sig tillrätta i planings-

fart. Med 225-hästaren liknar det 

hela dock mest ett jämfotahopp 

framåt, det går på två sekunder. 

Skrovet är välbalanserat, men har 

släktdrag med rena racingskrov och 

kan därför upplevas som lite ner-

vöst, speciellt när man börjar röra 

sig mot toppfarten på 50 knop. 

I lite högre vågor märker man 

verkligen skrovets kapacitet. Kör 

man måttligt fort går det att ta sig 

fram ganska fort genom drygt halv-

metern höga vågor utan att det känns 

läskigt. Den vana båtföraren uppskat-

tar att det går att köra aktivt och gö-

ra långa luftsprång med kontrollera-

de landningar, men det kräver total 

koncentration. Tvära girar i hög fart 

känns aldrig obehagligt, både skrov 

och propeller behåller greppet.

Bästa spargrisen

225 hästkrafter är onödigt mycket 

för den som inte ofta har helt full-

lastad båt eller verkligen kan och 

vill leka hopplekar i vågor. Med 

en 150-hästare förlorar du mindre 

än tio knop på topp men du spa-

rar 75 000 och kan fortfarande ha 

en behaglig marschfart på runt 30 

knop för en liter distansen.

Sammanfattningsvis är det här 

en av de bästa daycruisrarna på 

marknaden och en klar vinna-

re i det här testet. ›

20% rabatt vid nyteckning av 
kaskoförsäkring. Gäller första året.

Ingen självrisk vid t. ex. 
totalförlust, inbrott, 
brand, transportskada, 
blixtnedslag

Alla skador på grund 
av vatteninträngning / 
sjunkning är försäkrade.

Nytt för gammalt-inga 
åldersavskrivningar

Fast överenskommet 
försäkringsbelopp

Tyskland · Storbritannien · Monaco · Danmark · Österrike

Spanien · Sverige · USA

Föreningsgatan 26 · 211 52 Malmö · Tel. +46-40-20 66 60

info@pantaenius.se

www.pantaenius.se
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TEST: 3 X DC

Bra – och mindre bra – detaljer

DRIVE 66 DC

UTTERN D62

YAMARIN 65 DC

Ordentligt stöd för armen och 
bra handtag.

Bökigare räddningstege än på 
de andra båtarna. 

Väl fungerande stuvfack.

Kanske inte den snyggaste,  
men en av de bästa räddning-
stegar vi sett. 

För den över 180 cm blir det 
trångt på dass, men det går.

Ordentlig räddningsstege.

Riktigt rejält stuvfack 
sväljer sjökort och annat.

Uttern är ensam om att 
erbjuda en riktig spoltoa 

med septiktank.

En rejäl ingång till för-
piken ger en smal trappa 

som dock fungerar. 

›


