


Tre daycruisers som
gjorda for soliga
sommardagar.

Tre batar for soliga dagar, med
samma langd, samma koncept
och ungefar samma pris.

Ar det nagra storre skillnader?

Svaret ar ja.

Text: Lars Guditz Foto: Jens Augustinsson,

Lars Guditz, Elias Johansson

aycruisers borde

egentligen egent-

ligen vara en gan-

ska omojlig battyp

i det nordiska kli-
matet, ungefir som landbackens
cabrioleter. Men de ér efterfragade
och Batnytts test visar ocksa att de
moderna solskensbatarna ar forva-
nansvirt praktiska.

Uttern D62 och Drive 66 DC ér
béda helt nya batar medan Yamarin
65 DC dr en uppdatering av den ti-
digare 64 DC.

For Uttern dr D62 en del av ater-
komsten efter nagra riktigt daliga ar
med felkonstruerade batar och lag-
konjuktur. Nysatsningen har gjorts
ifullt medvetande om att det hér dr
en klass med manga konkurrenter
och att det krévs nagot extra for att
synas. Och syntes gjorde man, det
orangea skrovet (Special Edition)
och den fina trappan ner mot ak-
tern lockade en stor publik pa pre-
midrvisningen. Den ér vélutrustad
och har en konkurrenskraftig pris-
lapp.

Drive tillverkas av finska Fiskars
som bygger Busterbétarna. Drive 66
DC ir helt enkelt en Buster XXL
med en ny inredning signerad de-
signeressen Ocke och Ted Manner-
felt. Man har satsat hart pa férarmil-
jon och har gett den en ordentlig
forpik dér det gar att 6vernatta.

Yamarin har putsat upp sin pris-
vinnande 64 DC med mindre for-
andringar pa insidan enligt devi-
sen “varfor fordndra nigot som re-
dan ér bra?”.

Soffa vs sémn
Pa batar i den hir storleken mas-
te varje centimeter tas till vara om
man ska klamma in mer dn en funk-
tion, i det har fallet star avvigning-

en mellan sittbrunn och f6rpik.

Uttern, som ar kortast, har prio-
riterat en stor sittbrunn och dérfor
blir forpiken for kort for normal-
langa att 6vernatta i. Drive har gjort
tvart om, de har dragit ner lite pa
aktersoffan och i stillet som enda
bat fatt riktiga kojer. Yamarin har
gjort nagot mitt emellan.

Pa en daycruiser i den hir storle-
ken ir ju aktersoffan huvudattrak-
tionen, det dr ddr man ér. Alla tre
batarna har en bra aktersoffa dér
man kan hidnga och ett riktigt bord
att sitta runt. Eftersom solen inte
skiner hela tiden d&ven om man dker
daycruiser har alla tre batarnarejala
kapell. Det ér ett fasligt kndppande,
spannande och trixande men med
kapellen pd plats blir det ett impo-
nerande stort “inomhus” som for-
linger sasongen flera méanader.

Ett vagspel
Kormissigt ar skillnaden stor. Ya-
marin dr med 225-héstaren nir-
mast en racer, skrovet ar littdrivet
och vilbalanserat, den skulle vara
snabbaste bat dven med 150 hist-
krafter. En markant planingstros-
kel drar dock ner betyget.

Uttern uppfor sig anstandigt,
den tar sig kvickt och snyggt upp i
planingsldge och vid méttlig sj6 och
normal kérning gar den fint i vatt-
net, 150 héstaren 4r precis lagom.

Drive &r den léttaste baten men
har ett framtungt gdnglage som det
inte gdr att trimma sig ur, den be-
hover sina 200 héstkrafter.

I lite hogre sjo och tuffare kor-
ning blir skillnaderna mellan batar-
na storre. Yamarin briljerar for den
som gillar aktiv korning med varie-
rat gaspadrag genom vagorna. Den
hopparldngt ochlandar fint med ett
underbart grepp i svingarna. Den

gar ocksa att tryggkora genom att
bara trimma ner nosen och aka.

Uttern kdnns mer begransad un-
der de hir omstandigheterna, men
slar man bara av pa gasen till an-
standiga 20 knop sa gar det bra att
ta sig fram i halvmetersvagor utan
att kdnna sig radd.

Drive gar som ett strykjirn ge-
nom védgorna. Den dr ju naturligt
nedtrimmad och har alltid foren i
vattnet. Lite som en trasig klocka
som gar ritt tvd ganger per dygn, i
hérd motsjo gar Drive perfekt.

I alla tre batarna sitter de framre
passagerarna vil skyddade for stank
ochvind, dven baki soffan ar béatar-
na likvirdiga. Hér letar sig lite vind
och enstaka stank in nar det plaskar,
men komforten ér bittre dn véntat
for sd pass sma batar.

Bast i test

Efter ett par dagars korning forstar
vi vilken bat vi vill ha: Den ska ha
Utterns utseende, Yamarins kvick-
het, Drives hogsjéegenskaper, Ya-
marins detaljlosningar, Drives for-
pik men med Utterns skylight, Ut-
terns sittbrunn men med Drives
forarmiljé och Yamarins stuvfack
och sa vidare ... Ja, du forstar. Ba-
ten finns helt enkelt inte.

Men en av batarna har verkligen
lyckats fa det mesta ritt.

Batnytts testlagédr overrensomatt
Yamarin sticker ut med sitt kvicka
och sdkra skrov, genomtankta de-
taljer och goda byggkvalitet och ef-
tersom baten r en vidareutveckling
aven tidigare bét slipper man barn-
sjukdomarna. Men den behover in-
te 225 hastkrafter om man inte as-
pirerar pa racingkérning. Med 150
hk kostar den 75 000 kronor min-
dre men du kan éndé dka 6ver
40 knop. )
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DRIVE 66 DC

Raaste looken och basta kérstillningen, |
men Drive gar pa nasan.

r a
- BEew

Kapellet stuvas snyggt i aktern.
Bra handtag saknas fér dem
som sitter i soffan.

Kapell med taklucka sa att man kan sta och styra. Storsta férpiken med riktiga kojer och en

genomténkt toalettlésning.

rive fran finska Fiskarslan-
D serades for drygt ett ar se-

dan och har nusexbatar pa
programmet dér skroven ar Busters
men inredningen har gjorts av den
prisade designerduon (far och son)
Ocke och Ted Mannerfelt.

De har slappt taget om manga
“masten” nér det giller hur en bét
egentligen ska se ut och har en tyd-
lig ergonomisk utgangspunkt nér
det géller forarmiljon. Och dér har
man verkligen lyckats. Precis som
i en bil har man ratten ganska na-
ra kroppen och fotterna en bra bit
langre fram med ett vinklat fot-
stod att ta spjarn emot, gasarmen
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har ocksa fétt en lite hylla att vila
pa, sjdlvklart kan tyckas, men s dr
det inte. Instrumentpanelen rym-
mer en stor plotter (12”) rakt fram-
for foraren.

Framre passagerarplatsen hél-
ler samma hoga standard. Men de
aktra passagerarnahar ingenting att
halla sig fast i, bara de ganska vassa
luckkanterna framf6r dynorna.

Rejéla kojer
Forpiken har lite grottstimning,
inga fonsterventiler nagonstans och
med dorren stingd blir det kolsvart.
Men det finns tva fullingdskojer
som faktiskt racker till for testla-

Framtung tuffing

T den uppifran.

+ Gangegenskaper i

gets tvd langskan-
kar, kojerna miter
222 centimeter. Mel-

motsjo

+ Korstéllningen

Stuvfacken un-
der soffan i aktern

lan kojerna finns en e gar bra att 6ppna ut-
kemtoa relativt lat-  + P raddningsstege an att ta bort dynor-
atkomlig under en : Egr?gztkojer naoch det dr gott om
sinnrik lucka. Skjut- CMINos utrymme.

dorren 1n till ef('jrpi- R

kenutgdrocksatrap-  _ Dorml6sningen till Nostung

pa nir man kommer férpiken Drive DC 66 DV ir

fran fordick, en 16s-
ning som verkar
smart dnda tills man forsta gang-
en kommer fran fordack med han-
derna fulla med matkassar och upp-
tacker att dorren star 6ppen.

Det dr ganska bokigt att stinga

— Missade detaljer

egentligen en Buster
XXL med en innerli-
ner av glasfiber. Och dér borjar ba-
tens verkliga problem. Buster XXL
ar en vilbalanserad béit som véger
850 kilo, men sedan har man alltsa
gjorten pabyggnad som visserligen



Drives forarmiljo
ar den klart mest

DRIVE

Langd 6,58 m
Bredd 2,43 m
Vikt (utan motor) 1000 kg
Max motorstyrka 200 hk
Antal personer 7

Pris

Mercury 150 Verado 490 000 kr
Mercury 200 Verado 520 000 kr
Info www.driveboats.com

genomténkta. Hir Fart Varv 1/h /M
finns handtag, 39,2 (topp) 6 000 77 1,96
fotstod och reglage 35 5500 83,1 1,52
precis diar man vill 30 4 800 32,3 1,08
ha dem. Plats finns 25 4200 23,8 0.95
for en tolvtumsplot- 20 3600 17,6 0.88
ter. Men nar skjut- 15 3 300 16,4 1,09
dorren till forpiken 10 2600 119 1,119
ar Oppen forsvinner 1400 3.5 0.7

2,7 (tomq) 750 14 0,62

ocksa stegen.

bara vager ungefdr 150 kilo men dir
vikten har hamnat fel.

Den gar fint upp ur vattnet helt
utan planingstroskel men lagger sig
sedan i ett lige med nosen i vattnet
som det inte gar att trimma sig ur.
Det gar alltsé inte att fa den att lyfta
ordentligt for att fo mindre vat yta
och mer fart.

Som jamforelse gor en Buster
XXL med en 150-hidstare 6ver 43
knop med tvd personer ombord
och helt sékert en bit 6ver 40 dven
med fyra personer ombord. Med
en 150-héstare alltsa, Drive 66 DC
kommer aldrig upp i 40 knop ens
med 200 hk. Det ér saledes inte vik-
ten i sig som 4r problemet, det dr

balansen. Baten ér egentligen kon-
stant trimmad for géng i ordentlig
motsjo, och dér gar den ocksa riktigt
fint, 4ven vid kraftiga girar. Skrovet
ar stumt och tyst tack vare fyllning
mellan skrov och innerliner.

Perfekt korstdllning

Drive har definitivt sina podnger,
korstéllningen dr ndra perfekt och
riktiga kojer ger mojligheter till
lingre utflykter och att det saknas
négra handtagiaktersoffan eller att
dorren till forpiken kirvade lite ar
enkla saker att ritta till. Men att ba-
ten inte gar att trimma till ett battre
ganglédge far man leva med. El- )
ler kdpa en annan bét.

Batsdsongen har just
blivit dubbelt sa lang.

Tag plats i skargardens pickup. Och fyll den med allt du kan
behova for ett riktigt 1dngt ar pa sjon. Seastar ger bekvama
transporter under alla sasonger oavsett last: badgéaster,
fiskefolk, eller byggvaror till sommarhuset pa 6n. Alla
Seastars modeller har rymligt fordack, en ombonad kabin
och ett stabilt skrov som ger en stadig, torr gang.

Pa akterspegeln sitter en av marknadens absolut
tiliforlitligaste kraftpaket - fran Suzuki.

Way of Life!

www.suzukimarin.se s
SUZUKI




UTTERN D62

-

Nytt kapell, hir visat pa en T62.

62 dr en del av Utterns ater-
komst efter nagra riktigt
daliga ar med felkonstru-

erade batar ochldgkonjuktur. Detdr
tydligt att designen har prioriterats,
baten dr snyggast i klassen och den
vickte stor uppméirksamhet med si-
na linjer och orengea fargsittning
vid premidrvisningen. Det &r inte
fel tinkt att satsa pd design nér det
handlar om daycruisers, béttypen
har nagotlite exhibonistiskt 6ver sig
och gor sig bra utanfor skirgards-
krogen. Uttern D62 kammar hem
en hel del stilpoédng.

Soffan ér stor och inbjuder till
langsittningar, trappan ner mot
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Kojerna i forpiken ar for korta for de flesta.

badstegen har en bade praktisk och
snygg design dér luckan till kapell-
stuven &r en integrerad del.

Men att det inte gar att 6ppna
luckorna till stuvfacken under sof-
forna ordentligt utan att knippa
loss dynorna driver en snabbt till
vansinne. Hér har det varit hard-
smilta i konstruktorshjarnan.

Bra i sjon
Forpiken ar mest att betrakta som
ett rejilt stuvutrymme, mojligen
kan personer kortare dn 170 cen-
timeter utan klaustrofobiproblem
bo drégligt enstaka natter. Har kan
ocksa en riktig spoltoa med septi-

Snyggaste kapellstuvet, locket

ar en del av aktertrappan.

tank monteras, det
ar Uttern ensamma

Designad snygging

AT planingstroskel och
+ Snygg design

gar sedan fint i hela

om. + Valbyggd fartregistret upp till
Koérmissigtuppvi- _+ Valutrustad toppfarten kring 36
sar Uttern egenska- m_ knop vid korning i
per som varken for-  ~ ];:i?]]f(;sc?{lgfen e mattlig sjogang.
farar eller hanfor. Ba- 280 Néir man buskor
. . = Kort forpik . .
'Fen gor vad en famil- L béten i drygt halv-
jebat kan forvéntas placering meterhdga havsva-
gora. Den var utrus- - Bgkig badstege gor visar baten sina

tad med den mins-
ta motorn i testet, en Mercury Ve-
rado pa 150 histkrafter och det ar
en lagom motorstorlek for den har
baten.

Den légger sig snabbt i ett fint
planingsldge utan nagon storre

begransningar. Det
blir litt lite harda landningar och
det dr svért att kora fort och be-
kvamt genom vdgorna. Vid riktigt
skarpa girar i 6ver 20 knop tappar
bade skrov och motor fistet i vatt-
net, dven om man trimmar in or-



N

Bra bord ar standard.

| FAKTA |

UTTERN

Liangd 6,15m
Bredd 24m
Vikt (utan motor) 1360 kg
Max motorstyrka 175 hk
Antal personer 7
Pris (standard m 150 hk)455 000 kr
Info www.uttern.se

Rejal trapp leder | TESTRESULTAT |
upp till fordack. Fart Varv Vh /M
Korstallningen dr 36,2 (topp) 6200 55,5 153
%{lart godkz.md, men 35 6000 52.8 151
inte mef. Sjutums- . 0 5200 36.7 122
plotter ar standard i % 4500 25.8 103
SE-modellen. 20 3900 19.1 0.96
15 3400 13,8 0,92
10 2900 10,9 1,09
5 1400 34 0,68
2,9 (tomg) 700 12 0,41

dentligt. Den hiér typen av korning
ligger dock langt ifrdn hur en sé-
dan hir bat ska anvindas och det
kiandes aldrig farligt. Vid normal
korning ar detta en trygg bat, den
som vill racingkora ska dnda vilja
en annan bit.

Korstallningen ér okej, men inte
mer. Det gar att flytta stolen framat
och bakat, men inte i hojdled. Det
finns ett bra vinklat fotstoéd men de
linga testférarna upplevde att det
satt lite for ndra, flyttar man néira
ratten for att kunna ratta lite yvigt
hamnar kndna upp i hakan. Det
saknas ocksd nagonstans att vila
gasarmen pé for foraren. Passage-
rarplatsen saknar fotplatta och det

ar ocksd lite trangt for benen men
man har handtag bdde p4 sidan om
och framfor sig.

Sammanfattning

Uttern D62 Special Edition ar en rik-
tig snygg bat for dagsturer dar sitt-
brunnen har prioriterats pa forpi-
kens bekostnad, dvernattning dr inte
att tinka pd for normallanga. Gang-
egenskaperna dr goda sd linge baten
inte utsitts for direkt buskorning iho-
ga vagor och detsamma giller frim-
re sittplatserna, godkidnda men in-
te mer. Att Utterns utrustningsniva
i grundutforande &r betydligt hogre
ankonkurrenternaskanvaravart

att tdnka pa ndr du jamfor pris. )

DALIGT UNDERHALLNA BRANSLESYSTEM AR EN
VANLIG ORSAK FOR UNDSATTNING TILL SJOSS

SVENSKA SIOFARTSVERKET

STAY AHEAD OCH NJUT
AV DET ROLIGA

Schemalagd service och férebyggande underhall saker-
staller att du far ut det bésta av din bat. Genom att anvanda
Volvo Penta originaldelar och service frdn en auktoriserad
Volvo Pentaaterforséljare far du kostnadseffektiv och lang-
varig prestanda samt séker hantering pé sjon.

STAY AHEAD - kontakta din lokala Volvo Penta-

aterforsaljare for regelbunden service idag.

Ladda ner Volvo Penta-applikationen till din
iPhone eller Android-telefon for att fa snabb
information om narmaste Volvo Pentaater-
férsaljare runt om i varlden.

VOLVO
PENTA

www.volvopenta.com



TEST: YAMARIN 65 DC

Temperamentsfull och genomtankt,
pé gréansen till fulltraff. K

Rejalt kapell ger stort inomhus.

amarin 65 DC ér en vidare-
i utveckling av den tidigare
64 DC och kan dérfor bara
delvis sdgas vara en ny bat. Yama-
rin har helt enkelt behllit skrovet
och forandrat inredningen nagot.
Det dr naturligtvis en bra idé efter-
som 64:ans skrov var lyckat. Man
kan ddremot disutera om det 4r en
bra idé att hidnga pa en 225-hista-
re pd en 6,5-metersbat, mer om det
nedan.

Bra detaljer

Eftersom 65 DC ir en uppdaterad
version av en tidigare modell finns
har fa barnsjukdomar. Baten ar ge-
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Forpiken ar trevlig men inget for de langsta.

nomtinkt pé de flesta sitt, fran att
det finns en kil att ta bort ur dynan
i aktersoffan ddr man kan sitta fo-
ten ndr man kliver ombord till den
lilla flicken med halkskydd langst
fram i foren, precis dar man sitter
foten nar man ska hoppa iland. Sa
dar fortsatter det.

Konstruktéren har tagit sig tid
att testabaten i praktiken innan den
har satts i produktion. Dérfor kan
man 6ppna de stora stuvfacken ut-
an attkndppa bort sittdynornaisof-
fan, 6ppna vindrutan bade utifrdn
och inifrdn samt hélla i sig ordent-
ligt nar man dker bak. Sjalvklarhe-
ter kanske, men att det inte ar det

ser man pd konkur-

Bra kapellstuv av standardtyp.

Pilsnabb korgladje

medelldngd kan nog

renterna. + Kvickt skrov sova nan enstaka
Men det ar klart ~ + Genomtanktadetaljer  patt, eller en vuxen
attinte allt ir perfekt, ~ * God byggkvalitet och ett barn. Kemtoa
P4 forarplatsen skulle _ * Riktig raddningsstege  ap installeras under
man vilja ha ett bitt- .-.EDIE_ dynorna.
= Planingstroskeln

re armstod for gasar-
men, nu kan man vila den pa rutra-
men, men det funkar inte i lite sjo-
gang. Passagerarplatsen skulle ocka
girna fa ha ett vinklat fotstod, det
finns det plats fér. Men pa det sto-
ra hela sitter man utmirkt. Aven i
aktersoffan som dven den ar val 1a-
ad under gang.

Forpiken dr inbjudande men
ganska liten, tvd personer under

Hett temperament

Koérmaissigt dr Yamarin tempera-
mentsfull. Testbaten hade Yama-
has nya 225-héstare, och det ér ett
krutpaket som faktiskt kréaver sin
kvinna.

Baten dr lattdriven men har en
ganska fruktansvird planingstrés-
kel, foren pekar rakt mot himlen
och sikten framat forsvinner tills



Akterpassagerarna har riktiga
handtag.

Bra korstallning och
plats for en ordent-

YAMARIN

Langd 6,30 m
Bredd 2,5m
Vikt (utan motor) 1170 kg
Max motorstyrka 225 hk
Antal personer 7
Pris 225 588 000 kr
150 513 700
Info www.yamarin.fi

i X Fart Varv 1/h /M
lig plotter. Yaolm.ann 50 (topp) 5 600 79.2 158
hzoir lyckats fa .tlll 45 5000 67.2 1.49
bade en skaplig 40 4400 494 124
trappa och en bra 35 4100 396 113
ingang till forpiken. 30 3600 302 1,01

25 3200 23,0 0,92
20 3000 20,8 1,04
15 2800 19,0 1,27
10 2400 17,4 1,74
B 1100 44 0,88
3 (tomg) 600 42 2

den har lagt sig tillrétta i planings-
fart. Med 225-histaren liknar det
hela dock mest ett jaimfotahopp
framat, det gar pa tva sekunder.

Skrovetarvélbalanserat, men har
slaktdrag med rena racingskrov och
kan dérfor upplevas som lite ner-
vost, speciellt nar man borjar rora
sig mot toppfarten pa 50 knop.

I lite hogre vagor marker man
verkligen skrovets kapacitet. Kor
man mattligt fort gar det att ta sig
fram ganska fort genom drygt halv-
metern hoga vagor utan att det kdnns
laskigt. Den vanabatforaren uppskat-
tar att det gar att kora aktivt och go-
ra langa luftsprang med kontrollera-
de landningar, men det kraver total

koncentration. Tvdra girar i hog fart
kinns aldrig obehagligt, bade skrov
och propeller behaller greppet.

Basta spargrisen

225 histkrafter dr onodigt mycket
for den som inte ofta har helt full-
lastad bat eller verkligen kan och
vill leka hopplekar i vagor. Med
en 150-histare forlorar du mindre
an tio knop pa topp men du spa-
rar 75000 och kan fortfarande ha
en behaglig marschfart pa runt 30
knop for en liter distansen.
Sammanfattningsvis dr det har
en av de bidsta daycruisrarna pa
marknaden och en klar vinna-
re i det hér testet. )

Detta finner
du bara hos

Pantaenius

Ingen sjilvrisk vid t. ex.
totalforlust, inbrott,
brand, transportskada,
blixtnedslag

$ %

\—/

Alla skador pa grund
av vattenintringning /
sjunkning ar forsakrade.

Nytt for gammalt-inga
aldersavskrivningar

Fast 6verenskommet
forsakringsbelopp

20% rabatt vid nyteckning av
kaskoforsakring. Giller forsta aret.

PANTAENIUS

Specialist pa batférsakringar

Tyskland - Storbritannien - Monaco - Danmark - Osterrike
Spanien - Sverige - USA

Foreningsgatan 26 - 211 52 Malmé - Tel. +46-40-20 66 60
info@pantaenius.se

www.pantaenius.se

SWE11092 www.hghh.de




TEST: 3 X DC
Bra — och mindre bra — detaljer

A —

%, Ordentligt stod fér armen och
bra handtag.

Riktigt rejalt stuvfack
sviljer sjokort och annat.

Kanske inte den snyggaste,
men en av de bédsta raddning-
stegar vi sett.

Bokigare raddningstege dn pa
de andra batarna.

Uttern dr ensam om att
erbjuda en riktig spoltoa
med septiktank.

For den 6ver 180 cm blir det
B trangt pa dass, men det gar.

En rejal ingang till for-
piken ger en smal trappa
som dock fungerar.

Ordentlig raddningsstege.
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